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Bezpieczenstwo

SRODKI OSTROZNOSCI

A OSTRZEZENIE:
mienia materialnego.

A PRZESTROGA:
UWAGA:

Niebezpieczenstwo grozgce smiercig, powaznymi obrazeniami lub istotnym uszkodzeniem

Niebezpieczenstwo grozgce obrazeniami lub uszkodzeniem mienia materialnego.
wykorzystywana jest ona do informowania ludzi o waznej instalacji, czynnosci lub konserwaciji.

& 0sTRZEZENIE
Wybuchowe paliwo moze
powodowac pozary i

powazne oparzenia.

(L Nie napetniaj zbiornika
paliwa, gdy silnik jest roz-
grzany lub uruchomiony.

Benzyna jest bardzo tatwopal-
na, a w razie zapalenia jej opary
mogg wybuchng¢. Benzyne nalezy
przechowywac wytgcznie w do-
Euszczonych do uzytku pojemni-
ach, w odpowiednio wietrzonych,
niezamieszkanych budynkach,
z dala od wszelkich zrodet iskier
i ptomienia. Rozlane paliwo moze
zapali¢ sie w przypadku zetknigcia
z rozgrzanymi czesciami lub iskra-
mi towarzyszgcymi zaptonowi. Nie
wolno stosowac benzyny w roli
Srodka czyszczacego.

A 0STRZEZENIE

nie silnika moze spowo-

™ dowac powazne obraze-
!&D nia ciata lub $mieré.
Przed rozpoczeciem

h serwisowania odtgcz i
)'( dokonaj uziemienia prze-
wodéw swiec zaptono-
wych.

}lllu Przypadkowe uruchomie-

A PrRZESTROGA

Porazenie prgdem elek-
trycznym moze spowodo-
i wac obrazenia ciata.

Nie dotykaj przewoddw,
gdy silnik jest urucho-
miony.

Przed rozpoczeciem pracy z
silnikiem lub urzgdzeniami nalezy
unieruchomic silnik, postepujgc

w nastepujgcy sposob: 1) Odtacz
przewo6d/przewody swiec zaptono-
wych. 2) Odtgcz od akumulatora
ujemny (-) przewdd akumulatora.

A PrRzESTROGA
Uszkodzenie watu korbo-
wego lub kota zamacho-

wego moze spowodowac
O obrazenia ciata.
{}'\*

A osTRZEZENIE

Obracajgce sie czesci
O moga stac sie¢ przyczyng
~ powaznych obrazen.
Q Zachowaj bezpieczng
0d|e%’{05(?, gdy silnik jest
uruchomiony.

& o0sTRZEZENIE

Rozgrzane czesci mogg

, powodowac powazne
oparzenia.

%l €y P

I

Nie dotykaj silnika, gdy
jest on uruchomiony lub
tuz po jego zatrzymaniu.

Stosowanie niewtasciwych proce-
dur moze doprowadzi¢ do utama-
nia elementéw. Utamane elementy
mogg zostac¢ wyrzucone z silnika.
Podczas montazu kota zamacho-
wego nalezy zawsze stosowac

sie do srodkéw ostroznosci oraz
odpowiednich procedur.

Aby zapobiec urazom, nalezy trzy-
mac rece, stopy, wiosy i elementy
odziezy z dala od obracajgcych
sie czesci. Nie wolno uruchamiaé
silnika, jesli pokrywy, naktadki
ochronne lub ostony sg zdemon-
towane.

Nie wolno uruchamiac silnika, jesli
ostony cieplne lub inne zabezpie-
czenia sg zdemontowane.

A osTRZEZENIE

Tlenek wegla moze po-
wodowac¢ silne nudnosci,
omdlenie lub $mier¢.

Nalezy unika¢ wdychania
spalin. Nie wolno urucha-
miac silnika wewnagtrz
pomieszczen ani w
zamknietych przestrze-
niach.

A osTRZEZENIE

Rozpuszczalniki czysz-
czgce mogg spowodo-

2 g« | wac powazne obrazenia
ciata lub Smierc.

Nalezy je stosowaé w
dobrze wentylowanych
miejscach, z dala od
zrédet zaptonu.

& osTRZEZENIE
Rozwijanie sprezyny
moze stac sie przyczyng

powaznych obrazenh.
% Podczas serwisowania
rozrusznika chowanego
nalezy nosic¢ okulary

ochronne lub inne srodki
ochrony twarzy.

Gazy spalinowe silnika zawierajg
toksyczny tlenek wegla. Tlenek
wegla jest bezwonny, bezbarwny
i w razie wdychania moze spowo-
dowac $mierc.

Srodki czyszczgce do gaznikow i
rozpuszczalniki sg bardzo tatwo-
palne. Postepuj zgodnie z przeka-
zanymi przez producenta srodka
czyszczgcego ostrzezeniami oraz
instrukcjami dotyczacymi wtasci-
wego i bezpiecznego uzytkowania.
Nie wolno stosowac benzyny w
roli $rodka czyszczgcego.

Rozruszniki chowane zawierajg
silng, napietg sprezyne powrotna.
Podczas serwisowania rozruszni-
ka chowanego nalezy nosic¢ okula-
ry ochronne, a podczas zwalniania
napiecia sprezyny postepowac do-
ktadnie wedtug instrukcji zamiesz-
czonych w rozdziale Rozrusznik
chowany.

KohlerEngines.com
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Konserwacja

INSTRUKCJE DOTYCZACE KONSERWACJI

il A OSTRZEZENIE
W | Przypadkowe uruchomienie silnika moze Przed rozpoczeciem pracy z silnikiem lub urzadzeniami
:@ spowodowa¢ powazne obrazenia ciata lub nalezy unieruchomic silnik, postepujgc w nastepujgcy spo-
smierc. s6b: 1) Odtgcz przewdd/przewody $wiec zaptonowych. 2)
k Przed rozpoczeciem serwisowania odtgcz i Odtgcz od akumulatora ujemny (=) przewod akumulatora.
}'( dokonaj uziemienia przewodéw swiec zapto-
nowych.

Normalne czynnosci konserwacyjne, naprawy lub wymiany systemow i urzgdzen ograniczajgcych szkodliwe wyziewy i
spaliny mogg by¢ wykonywane przez dowolne warsztaty napraw lub osoby indywidualne, jednak naprawy gwarancyj-
ne muszg by¢ przeprowadzane przez autoryzowanego dealera firmy Kohler.

HARMONOGRAM KONSERWACJI

Po pierwszych 5 godzinach
| o Wymien olej silnikowy. | Uktad smarowania

Co 8 godzin pracy

e Sprawdz poziom oleju w misce zbiornika oleju olejowego filtra powietrza (o ile na
wyposazeniu).

Filtr/wlot powietrza

Co 50 godzin pracy

° \éVHysmégf’]gﬁﬂvog).rzek’fadni redukcyjnej 2:1 ze sprzegtem (CH245, CH255, CH270, Przektadnia redukcyjna

Co 50 godzin pracy’

e Poddaj obstudze serwisowej lub wymien filtr piankowy lub wktady piankowe
olejowego filtra powietrza (o ile na wyposazeniu).

Filtr/wlot powietrza

Co 50 godzin pracy lub co roku' (obowigzuje pierwszy spetniony warunek)
| e Poddaj obstudze serwisowej / Wymien filtr wstepny Quad-Clean.,,. | Filtr/wlot powietrza

Co 100 godzin pracy lub co roku® (obowigzuje pierwszy spetniony warunek)

e Oczys¢ niskoprofilowy wkfad filtra powietrza. Filtr/wlot powietrza
e \Wymien olej silnikowy. Uktad smarowania
e Oczysc¢ obszary chtodzace. Filtr/wlot powietrza
Co 200 godzin
| e \Wymien wkiad filtra powietrza Quad-Clean,,. | Filtr/wlot powietrza

Co 300 godzin pracy
e Wymien niskoprofilowy wktad filtra powietrza. Filtr/wlot powietrza

e Sprawdz filtry paliwa (filtry na wylocie ze zbiornika i filtr w uktadzie) i czysé lub
wymieniaj, gdy zachodzi tego potrzeba (jesli jest na wyposazeniu).
e Wymien olej w przektadni redukcyjnej 6:1 (CH245, CH255, CH270). Przekfadnia redukcyjna

Uktad paliwowy

Co 300 godzin?
| e Skontroluj i wyreguluj luz zaworowy, gdy silnik jest zimny. | Ponowny montaz |

Co 500 godzin pracy lub co roku® (obowigzuje pierwszy spetniony warunek)
| o Wymienh Swiece zaptonowg i ustaw przerwe iskrowa. | Uktad elektryczny |

"W przypadku eksploatacji w warunkach trudnych, silnego zakurzenia lub zanieczyszczenia wykonuj te czynnosci
z wiekszg czestotliwoscia.
2 Wykonanie tych czynnosci serwisowych zle¢ autoryzowanemu dealerowi firmy Kohler.

NAPRAWY/CZESCI SERWISOWE

Oryginalne czesci zamienne Kohler mozna naby¢ u autoryzowanych dealeréw firmy Kohler. W celu zlokalizowania
autoryzowanego dealera firmy Kohler odwiedz strone KohlerEngines.com lub zadzwon pod numer 1-800-544-2444
(USA i Kanada).
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Konserwacja

ZALECENIA DOTYCZACE OLEJU

Zalecamy stosowanie olejow firmy Kohler w celu zapew-
nienia najlepszej wydajnosci. Dopuszczalne sg inne ole-
je z detergentami wysokiej jakosci (w tym syntetyczne)
produkcji firmy APl (American Petroleum Institute) klasy
serwisowej SJ lub wyzszej. Wybierz lepkos¢ zaleznie

od temperatury powietrza podczas eksploatacji silnika

zgodnie z ponizsza tabels.
10W-30 | >

|
| . SAESI::I >
| |

< 5W-30

F <20 0 20 32 40 50 60 BO 100
"C-30 -20 -10 0 10 20 30 40

ZALECENIA DOTYCZACE PALIWA

A 0STRZEZENIE
Wybuchowe paliwo moze powodowac pozary

i powazne oparzenia.

74 Nie napetniaj zbiornika paliwa, gdy silnik jest
rozgrzany lub uruchomiony.

Benzyna jest bardzo tatwopalna, a w razie zapalenia
jej opary mogg wybuchng¢. Benzyne nalezy przecho-
wywac wytgcznie w dopuszczonych do uzytku pojem-
nikach, w odpowiednio wietrzonych, niezamieszkanych
budynkach, z dala od wszelkich zrodet iskier i ptomie-
nia. Rozlane paliwo moze zapali¢ sie w przypadku
zetkniecia z rozgrzanymi czesciami lub iskrami towa-
rzyszgcymi zaptonowi. Nie wolno stosowac benzyny w
roli srodka czyszczgcego.

UWAGA: E15, E20 i E85 NIE SA zatwierdzone i
NIE powinny by¢ uzywane; uzycie starego,
przeterminowanego lub zanieczyszczonego
paliwa moze spowodowac uniewaznienie
gwaranciji.

Paliwo powinno spetnia¢ nastepujgce wymagania:

e Czysta, Swieza, bezotowiowa benzyna.

e Liczba oktanowa 87 (R+M)/2 lub wyzsza.

e Badawcza liczba oktanowa (RON) musi wynosi¢ co
najmniej 90.

e Dopuszczalna jest benzyna o sktadzie do 10%
alkoholu etylowego, 90% benzyny bezotowiowe;j.

e Dopuszczalne sg mieszanki eteru tert-butylowo-
metylowego (MTBE) i benzyny bezotowiowej (maks.
15% MTBE objetosciowo).

e Do benzyny nie wolno dodawac oleju.

Nie wolno przepetniaé zbiornika paliwa.

e Nie wolno uzywac benzyny starszej niz 30 dni.

4 KohlerEngines.com

PRZECHOWYWANIE

W przypadku wytgczenia silnika z eksploatacji przez co
najmniej 2 miesigce postepuj zgodnie z ponizszg proce-
dura.

1. Do zbiornika paliwa dodaj srodka uzdatniajgcego
paliwo z serii Kohler PRO lub rébwnowaznego.
Uruchom silnik na 2-3 minuty, aby ustabilizowac¢
paliwo w ukfadzie paliwowym (awarie spowodowane
przez nieuzdatnione paliwo nie sg objete
gwarancja).

2. Zmien olej, gdy silnik wcigz jest rozgrzany w wyniku
pracy. Wykre¢ swiece/Swiece i wlej okoto 1 uncji
oleju silnikowego do cylindra/cylindréw. Wymien
Swiece/$wiece i obro¢ powoli silnikiem w celu
rozprowadzenia oleju.

3. Odtacz ujemny (—) przewod akumulatora.
4. Przechowu; silnik w czystym i suchym miejscu.

17 690 09, wer. D



CH245/CH255 — Wymiary silnika

Specyfikacje

JIILIE

Gas Cap Wymiary w milimetrach.
Romoval ~—88.30 — Odpowiedniki w calach umieszczono w [ ].
(0.402) (3.476)
i N
O —=
—— —
CT—H C—Tw
e ————1
O—— ——
@
358.46
(14.113) @ © 317.62
(12.505)
0 —29.70
65.05 0 (1169)
(2561) 1 % p—5
32.53— Q N 5 106.00
(1.281) - (4.173)
) ~_| ¥
| HO)
M10 OIL DRAIN PLUG 53— 1 METRIC FLANGE:
(1.281) M8 X 1.25-6H ¥ THRU
SAE A FLANGE:
?5§651) 5/16-24 UNF-2B¥ THRU
66.0 METRIC FLANGE:
(2.598) 4X M8 X 1.25-6H ¥ 15
162.0 SAE A FLANGE:
(6.378) 4X 5/16-24 UNF-2B ¥ 15 AIR CLEANER
’ COVER REMOVAL
r M
] !1 80.0
e ‘ (3.150)
2.96—~ — —
(0.116) ;
@® = ol
‘O
s
®
243.55
(0.589) ()

307.84
(12.120)

L 113.79
(4.480)

342.71
(13.492)

L1

=

4.50——4# %

2X 2 10.00 (0.394)

0.177) ‘ 2X @ 10.00 (0.394) X
4016 15.00 (0.610) SLOT
(1.581) T CYLINDER CENTER LINE
35.97 80.25

(1.416) (3.159)

17 690 09, wer. D
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Specyfikacje

Wymiary silnikéw CH260/CH270

R . Wymiary w milimetrach.
‘ GAS CAP Odpowiedniki w calach umieszczono w [ ].
REMOVAL
106.00 AIR CLEANER —12.50 373.53
(4.173) COVER REMOVAL | (0.492 ;
| v . , (0492) (14.706)
' 1 i
2 ©
o i
47.11
(1.855)
+ 1
-——118.03 —
58.75- (4.847)
(2.313)
384.87
(12.687)
- 163.28 - 155.03 -
(6.428) (6.104) - 8800 -
(3.465)
~ 8823 - - 26.48
(3.474) (1.043)
s e = = EORY ”
‘ 360.57
\ (14.196)
sParK | | Ik 5 356.46 o
PLUG ' - = (14.034) ® 30.00
— ) (1.181)
r ((a f‘ﬁ‘\ ° I
65.10
(2.563) ® 4\ j‘ ’ o
L o g
32 55 7 7 \\ 106.00
. (1.281) = (4.173)
QlL N 1
FILL 32.55 | L J ' ¥3X1.25-6H
oL (1.281) THRU
DRAIN PLUG 6508 - - - 4X M8 x 1.25-6H
MOUNTING - @ [ (2.562) -g6.00- ¥ 15.00 (0.591)
FACE '
(2.598)
550 - 2X 4 10.00 - 162.00 .
(0.217) (0.394) (6.378)
O I 2X £§10.00 x 15.50 SLOT
: - 0.394 x 0.610
(1.548) ¢ X )
3570~ - - 79.99
(1.406) (3.149)

6 KohlerEngines.com
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Wymiary silnikéw CH260/CH270

Specyfikacje

260.38
{10.251]
322

[(12.701)

26570

[10.461)]

Wymiary w milimetrach.
Odpowiedniki w calach umieszczono w [ ].

£ 261.29
° (102871 49345

=5 [12.734]
[z 3/4" STRAIGHT
\ y PTO

24883
[8.796] 65.10

[2-5163]

32,55 —
(1.281]

43413
[17.092]

88.00 —
[3.465]

3937 —1T—+
[1.550]

2X @ 10,00 X 15,50 SLOT —
[0.394] X [0.610]

5.50
[0.217]

39.33 N

[1.548]

\—2x @ 10.00
[0.

395]

\ -G CYLINDER

35.70
[1.406]

APPROXIMATE
CENTER OF
GRAVITY

—30.00
[1.181]

| 22131
] [8.713]

i I 106.00
. Yo [4.173]

32.55

[1.281]

65.10-
[2.563]

_66.00
[2.598]

162.00

[6.378]

\ METRIC FLANGE:
M8 X 1.25-6H ¥ THRU
SAE A FLANGE:
4X 5/16-24 UNF 2B ¥ 15

METRIC FLANGE:

4X M8 X 1.25-6H ¥ 15
SAE A FLANGE:

4X 5/16-24 UNF 2B ¥ 15

17 690 09, wer. D
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Specyfikacje

Wymiary silnika CH395

Wymiary w milimetrach.

Odpowiedniki w calach umieszczono w [ ].
% 0 1
' SECONDARY
g MOUNTING FACE
344.57 PRIMARY. T
C [13.566] MOUNTING—_| | 11767 _ AR
FACE 2733 | [4633] CLEANER
30.2 [1.076] i COVER
402.84 [1.189] = REMOVAL
o [15.860] crorooed
=S
— CENTER e
OF .
| GRAVITY
58,31
a7 \;25 1 IN. STRAIGHT [2.296] ®
[5.792] PTO 1
42753
[16.832] L .
= ! ;
2X @11.00 X 24.00 SLOT ﬁ
[0.433] X [0.945]— i
13,00 . 2X P 11.25
[0.512] [0.443]
40,50 | T—GCYLINDER
6.00 GAS CAP 5
. _ 96.00 |
[0.236] REMOVAL 3524 [3.780)]
6.00 103,00
0.236] 2X30° [4.055]
50 lé%\TE | =
GAS CAP A - )
REMOVAL
451.76 ©
[17.79] s z :
WITH U.S. 3 ° _[?%gg]
50-STATE 3 -
165.10
GASCAP | 16.500] 411,63
s [16.206]
424.00 : ey
[16.693] [ ] [50?38]
@ 127.00 133.50
[5.000] ! [5.256]
B |
4X 3/8-16 UNC 2B INCH K \ METRIC FLANGE:
¥ 18 MM FULL THREAD 4 45010900 | 6X M8 X 1.25-6H TAP ¥ 18 MIN.
(4.134] SAE B FLANGE:
195.50 6X 5/16-24 UNF 2B INCH ¥ 18 MIN.
[7.697)

KohlerEngines.com
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Wymiary silnika CH395

Specyfikacje

[%?%51521 Wymiary w milimetrach.
' Odpowiedniki w calach umieszczono w [ ].

(L] _I’!Il’..‘.’lfﬂ'.l,nﬁ b
291.28 289,68
[11.468] (11.413)
379.80 378.40
[14.953] [14.898]
@ 1" STRAIGHT
PTO
LJ
H 27.33
i [1.076]
431.72
APPROXIMATE
[16.997] CENTER OF
GRAVITY
58,31
[2.296] %
—— N -
1 Ny
K
ST |
4X 3/8-16 UNG 28 INCH 103.0 ' 13,00 - XD 11,25
©18 MM FULL THREAD [4.055] [0512] [0.443]
i 40.50 | G CYLINDER
1 [1.595]
57.17 96.00
2O% 2.351] [3.780]
@
290.31
29 ® 11.430
[10.406) = [ ]
(o)
(o)

000000

0,

|
\\
4X 45°——-—105,00
[4.134]

195.50
[7.697]

\ METRIC FLANGE:

6X M8 X 1.25-6H TAP ¥ 18 MIN.
SAE B FLANGE:
6X 5/16-24 UNF 2B INCH ¥ 18 MIN.

17 690 09, wer. D
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Specyfikacje

Wymiary silnika CH440

Wymiary w milimetrach.
Odpowiedniki w calach umieszczono w [ ].
41113
[16.186]
317.22 @1"
[(12.49] |l C STRAIGHT
PTO
404.76
[15.94]
' SECONDARY
! MOUNTING FACE
| 15500 3.75—— ~i
6.102) [0.148] 57 [ |
452.02 [1.563] 128.83 AIR CLEANER
[17.796 ] 21.32 ' | [5.072] COVER REMOVAL
[0.839]
CENTER OF
GRAVITY
40.00
[1.575]
6.00 GAS CAP-
[0.240] REMOVAL \[: 2X @ 11.25
ALL AROUND 103.00 [E;Egg] f\ [0.443)
4.055 . )
[ ! \ 2X @ 11.00 X 28.00 SLOT
55.80 73.82 [0.433] X [11.02]
2.20] 2008 | \
6.00 — —106.82—
[0.23(_5|] 2X 30 [4.206] ¢ CYLINDER
US 50-STATE 176.82
GAS CAP L 6.962
REMOVAL T ! ]
\
438 41
[17.260] X
4868.62 < > CENTER OF
GRAVITY
[18.371] 21654
WITH US 6.500] ~35.00 441.93
50-STATE - [1.378] [17.399]
GAS CAP 3 :
70.00
[2.756]
@ 127.00 )
[5.000] s 133.50
N~ [5.256]
|
4X 3/8-16 UNC 2B INCH K 105.00 \___ METRIC FLANGE:
¥ 18 MM FULL THREAD Nax 45e. [4:134] 6X M8 X 1.25-6H TAP ¥ 18 MIN.
4X 45 6X 5/16-24 UNF 2B INCH ¥ 18 MIN.
195.50
[7.697)

10
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Specyfikacje

Wymiary silnika CH440
. 305.66 . -
[12.034] Wymiary w milimetrach.
‘ Odpowiedniki w calach umieszczono w [ ].
A
LN ! .
| | T —i[
l [] ’3?‘ #
) |
=
: " e
317.22  y Oh e
= (i S oy : ® 299,68
[12.489] s - G
404.76 = 387.22
[15.936] = - ) [15.245]
S, Tstlo 2 K 21
=) . STRAIGHT
— | . PTO
= T
= - 1 \Y j
‘ . 10300
i .' {4.055]
| APPROXIMATE
51554 CENTER OF
[20.297] RAVITY
@ 16510
[6.500]
—35,
‘ [1.378)
_ 278.16
T [10951)
28347 .
| 70.00
[11.160) Y [2.756)
|
133.50
AN [5.256]
@ 127.00—
5.000] =
39.70— 4X 3/8-16 UNC 2B INCH \
[1.563] ¥ 18 MM FULL THREAD 4% 45% -METRIC FLANGE:
. 105.00 6X M8 X 1.25-6H TAP ¥ 18 MIN.
T [4.134] SAE B FLANGE:
195.50 B6X 5/16-24 UNF 2B INCH ¥ 18 MIN.
APPROXIMATE— . S |
CENTER OF [7.697]
GRAVITY ;
40.00— \=e
[1.575] ] [
Fe— | 3 | | = =
1 T
:\. % —
Y / TN
2X@11.00X 2800 SLOT+ S—2X @ 11,25
[0.433] X [11.02] [0.443]
17.00
[0.669)
7382 \—chunosn
[2.906]
10682
[4.208]
176.82
6.962]
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Specyfikacje

NUMERY IDENTYFIKACYJNE SILNIKA

W celu zlecenia skutecznej naprawy, zamawiania odpowiednich cze$ci zamiennych i wymiany silnika nalezy podac
numery identyfikacyjne silnika Kohler (model, specyfikacja i numer seryjny).

Specyfikacja

Silnik Command
Wat poziomy
Oznaczenie numeryczne

.......... CH260-0001

.......... 4823500328
od fabryczny

Kod roku produkcji

Numer seryjny . . ..

.......... 0?26

Kod  Rok
48 2018
49 2019
50 2020
SPECYFIKACJA OGOLNA:?¢ CH245/CH255 CH260/CH270 CH395 CH440
Otwor cylindra 68 mm (2.7 in) 70 mm (2,8 78 mm (3,1 89 mm (3,5
cala) cala) cala)
Skok 49 mm (1.9 in) 54 mm (2,1 58 mm (2,3 69 mm (2,7
cala) cala) cala)
Pojemnos¢ skokowa 177 cm?® 208 cm3 277 cm?® 429 cm?®
(10.8 in®) (12,7 cali (16.9 in®) (26.2 in®)
szesc.)
Pojemnos¢ zbiornika oleju (ponowne 0,61 0,61 1,11 1,11
napehienie) (0,63 kw. USA) | (0,63 kw. USA) | (1.16 US qt) (1.16 US qt)
Maksymalny kat pracy (przy petnym poziomie
oleju)? 25°
SPECYFIKACJA MOMENTOW CH245/CH255 CH260/CH270  CH395 CH440

DOKRECANIA3®

Filtr powietrza

Sruba montazowa podstawy filtra powietrza
Quad-Clean,,

8,0 Nm (71 calofuntow)

Nakretka montazowa podstawy filtra powietrza
Quad-Clean,,

8 Nm
(71 in-lb)

Sruba montazowa podstawy niskoprofilowego
filtra powietrza Quad-Clean™

6,7 Nm (59 calofuntow)

Obudowa dmuchawy i blacha metalowa

Sruba M6

10 Nm (89 calofuntéw)

Nakretka M6

8,0 Nm (71 calofuntow)

Gaznik

Sruba dwustronna

10 Nm (89 calofuntéw)

Nakretka gtowna

8 Nm (71 in-Ib)

Nakretka pokrywy wlotu

4 Nm (35 calofuntow)

Sruba pokrywy wlotu

1,3 Nm (12 calofuntow)

3Wartosci podano w jednostkach metrycznych. Warto$ci w nawiasach sg odpowiednikami w jednostkach anglosaskich.
4 Przekroczenie maksymalnego kata pracy moze sta¢ sie przyczyng powaznego uszkodzenia silnika z powodu niewystarczajgcego

smarowania.

5 Przed montazem nasmaruj gwinty olejem silnikowym.

6 Jakiekolwiek i wszelkie powotywanie sie¢ na moc (KM) przez firme Kohler sg certyfikowanymi ocenami mocy zgodnymi z normami
mocy SAE J1940 i J1995. Szczegdly dotyczace certyfikowanych ocen mocy mozna znalez¢ na stronie KohlerEngines.com.

12
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SPECYFIKACJA MOMENTOW
DOKRECANIA33

Specyfikacje

CH245/CH255 CH260/CH270 CH395

CH440

Korbowdd

| Mocowanie pokrywy (dokrecanie w etapach)

12.4 Nm (111 calofuntow) |

20 Nm (177 calofuntow)

Skrzynia korbowa

Korek spustu oleju

18 Nm (13 calofuntéw)

Sruba plyty zamykajacej

24 Nm (212 calofuntow)

Gtowica cylindrow

Mocowanie (dokrecanie w 2 etapach) Wstepne dokrecanie —do 12 Nm Pierwsze Wstepne
(106 in-Ib) dokrecanie dokrecanie
Koncowe dokrecanie — do 24 Nm -18 Nm —do 25 Nm
(212 in-lb) (159 (221 in-Ib)
calofuntow) Koncowe
Koncowe dokrecanie
dokrecanie —do
—do 57,5 Nm
36 Nm (509 in-lb)
(319 in-Ib)
Rozrusznik elektryczny
| Sruba montazowa | 24 Nm (212 calofuntow) |
Naped rozrusznika elektrycznego do CH440, rozrusznik typu Il
Sruba montazowa 5 mm — — 5,8 Nm (51
calofuntow)
Sruba przewodu szczotki 4 mm — — 1,7 Nm (15

calofuntow)

Przekaznik (cewka) rozrusznika elektrycznego C

H395, CH440

Sruba montazowa

3,2 Nm (28 calofuntow)

Nakretka

4,5 Nm (40 stopofuntow)

Koto zamachowe

| Nakretka zabezpieczajgca

74 Nm (655 calofuntow) |

113 Nm (1000 calofuntow)

Zbiornik paliwa

Nakretka montazowa 10 Nm .
(89 in-lb) 24 Nm (212 calofuntow)

Sruba montazowa 10 Nm .
(89 in-lb) 24 Nm (212 calofuntow)

tacznik wlotowy

1,5 Nm (13 in-Ib)

Przektadnia redukcyjna

Sruby M6

7,4 Nm (66 in-Ib)

Sruby M8

24,4 Nm (216 in-Ib)

Regulator (elektroniczny)

Mocowanie ukfadu sterowniczego regulatora
elektronicznego do skrzyni korbowej

24 Nm (212 calofuntow)

Regulator (mechaniczny)

Nakretka dzwigni

12 Nm (106 calofuntow)

Nakretka dzwigni sterowania przepustnicg

9 N (80 calofuntéw)

3Wartosci podano w jednostkach metrycznych. Wartosci w nawiasach sg odpowiednikami w jednostkach anglosa-

skich.

5 Przed montazem nasmaruj gwinty olejem silnikowym.

17 690 09, wer. D
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Specyfikacje

SPECYFIKACJA MOMENTOW
DOKRECANIA33

CH245/CH255 CH260/CH270

CH395 CH440

Zapton

Swieca zaptonowa

27 Nm (20 stopofuntow)

Mocowanie modutu

10 Nm (89 calofuntéw)

Sentry,,

Sruba przetgcznika ptywaka czujnika oleju Oil

8 Nm (71 in-Ib)

Sruba modutu czujnika oleju Oil Sentry,,

3,5 Nm (31 calofuntow)

Nakretka przewodu czujnika oleju,,

10 Nm (89 calofuntéw)

Stojan Mocowanie (jesli jest przewidziana)

10 Nm (89 calofuntéw)

Ttumik

Sruba wydechu
M8
M10

24 Nm (212 calofuntow)

35 Nm (310 calofuntow)

Sruba ostony tlumika wydechu
M6

8 Nm (71 in-Ib)

M4

2 Nm (18 calofuntow)

| 3,5 Nm (31 calofuntow)

Sruba iskrochronu M5

3,5 Nm (31 calofuntow)

Rozrusznik chowany

Sruba pokrywy

5,4 Nm (48 calofuntow)

Sruba centralna

10 Nm (89 calofuntéw)

DZwignia zaworowa

Sruba dwustronna

13,6 Nm (120 stopofuntéw)

Przeciwnakretka sworznia

10 Nm (89 calofuntéw)

Pokrywa zaworu

| Mocowanie | 8 Nm (71 in-Ib) | 10 Nm (89 calofuntow)
SPECYFIKACJA PRZESWITOW:  CH245/CH255 CH260/CH270 CH395 CH440
Waltek rozrzadu
Luz roboczy 0,016/0,052 mm | 0,007/0,043 mm 0,016/0,052 mm
(0,0006/0,0020 | (0,0003/0,0017 (0,0006/0,0020 cala)
cala) cala)

Wewnetrzna $rednica otworu
Nowe

14,000/14,018 mm
(0,5512/0,5519 cala)

16,000/16,018 mm (0,6299/0,6306
cala)

Maks. granica zuzycia

14,018 mm
(0,5519 cala)

16,068 mm (0,6326 cala)

Sr. zewn. powierzchni tozyska watu

rozrzadu 13,975 mm 15,975 mm (0,6289 cala)
Nowe (0,5502 cala)
Maks. granica zuzycia 13,90 mm 15,90 mm (0,626 cala)
(0,547 cala)
Profil garbu krzywki (wymiar
minimalny mierzony od okregu
podstawy do szczytu garbu) 27,608 mm 27,787 mm 32,408 mm 32,286 mm
Wilot — Nowy (1,087 cala) (1,094 cala) (1,276 cala) (1,271 cala)
Maks. granica zuzycia 27,354 mm 27,533 mm 32,154 mm 32,032 mm
(1.067 in) (1,084 cala) (1,266 cala) (1,261 cala)

3Wartosci podano w jednostkach metrycznych. Wartosci w nawiasach sg odpowiednikami w jednostkach anglosa-

skich.

5 Przed montazem nasmaruj gwinty olejem silnikowym.
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Specyfikacje

SPECYFIKACJA PRZESWITOW? CH245/CH255 CH260/CH270 CH395 CH440
Watek rozrzadu (cigg dalszy)
Wydech — Nowy 27,770 mm 27,861 mm 32,12 mm 32,506 mm
(1.093 in) (1,097 cala) (1,265 cala) (1,280 cala)
Maks. granica zuzycia 27,516 mm 27,607 mm 31,866 mm 32,252 mm
(1.083 in) (1,087 cala) (1,255 cala) (1,270 cala)
Korbowdd
Sr. wewn. koncowki czopa
korbowego przy +21°C (+70°F) 30,021/30,026 mm | 30,020/30,030 mm | 33,020/33,030 mm | 37,020/37,030 mm
Nowe (1,1819/1,1823 (1,1819/1,1823 (1,3000/1,3004 (1,4575/1,4579
cala) cala) cala) cala)
Maks. granica zuzycia 30,08 mm 30,106 mm 33,07 mm 37,08 mm
(1.184 in) (1,185 cala) (1,302 cala) (1,460 cala)
Luz boczny: korbowdd — czop korbowy
Nowe 0,58/0,60 mm 0,58/0,60 mm 0,73 mm 0,56 mm
(0,023/0,024 cala) | (0,023/0,024 cala) (0,029 cala) (0,022 cala)
Maks. granica zuzycia 1,10 mm 1,10 mm 1,36 mm 1,06 mm
(0,043 cala) (0,043 cala) (0,054 cala) (0,042 cala)
Luz roboczy: korbowdd — sworzen |0,01/0,027 mm 0,008/0,025 mm 0,006/0,028 mm 0,008/0,025 mm
ttokowy (0.0004/0.0011 in) | (0,0003/0,0010 (0,0002/0,0011 (0,0003/0,0010
cala) cala) cala)

Sr. wewn. korica sworznia
ttokowego przy +21°C (+70°F)

18,010/18,015 mm

18,006/18,017 mm

20,006/20,017 mm

Nowe (0.709/0.7093 in) (0.7089/0.7093 in) (0,7876/0,7881
cala)
Maks. granica zuzycia 18,08 mm 18,08 mm (0,712 cala) 20,03 mm
(0.712 in) (0,789 cala)

Skrzynia korbowa

Wewnetrzna Srednica otworu
potosi regulatora
Nowe

6,000/6,024 mm
(0,2362/0,2372 cala)

8,000/8,024 mm
(0.3150/0.3159 in)

Maks. granica zuzycia

6,037 mm (0,2377 cala)

8,075 mm (0,3179 cala)

Wat korbowy

Luz osiowy (swobodny)

0,025/0,703 mm
(0.0010/0.028 in)

0,0508/0,254 mm (0,002/0,010 cala)

Luz wewnetrzny tozyska
kulkowego

0,003/0,025 mm (0.0001/0.0010 in)

0,005/0,020 mm
(0,0002/0,0008
cala)

0,006/0,020 mm
(0,0002/0,0008
cala)

Sr. zewn. watu korbowego
(nowego)
Koniec WOM

Koniec kota zamachowego

24,975/24,989 mm
(0.9833/0.9838 in)

29,975/29,989 mm
(1,1801/1,1807
cala)

34,975/34,989 mm
(1,3770/1,3775
cala)

30,014/30,027 mm
(1,1817/1,1822
cala)

35,009/35,027 mm
(1,3783/1,3790
cala)

Zewnetrzna Srednica czopu
korbowodu
Nowe

24,975/24,989 mm
(0.9833/0.9838 in)

29,975/29,985 mm
(1,1801/1,1805

32,975/32,985 mm
(1,2982/1,2986

36,975/36,985 mm
(1,4557/1,4561

cala) cala) cala)
Maks. granica zuzycia 29,95 mm 29,924 mm 32,92 mm 36,92 mm
(0.9823 in) (1,1781 cala) (1,2961 cala) (1,4535 cala)
Maks. stozkowatosé 0,025 mm 2,5 mikrona (0,0001 cala)
Maks. nieokragtos¢ (0.0010 in) 12,7 mikrona (0,0005 cala)

3Wartosci podano w jednostkach metrycznych. Wartosci w nawiasach sg odpowiednikami w jednostkach anglosa-

skich.
17 690 09, wer. D
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Specyfikacje

SPECYFIKACJA PRZESWITOW?

CH245/CH255

CH260/CH270

CH395

CH440

Wat korbowy (cigg dalszy)

Szerokosé 25,02/25,08 mm 30,30/30,36 mm | 28,30/28,36 mm
(0,9850/0,9874 cala) (1,1930/1,1953 (1,1142/1,1165
cala) cala)
Bicie (na dowolnym koncu) 0,025 mm (0,001 cala)

Sr. wewn. tozyska gtbwnego
(Skrzynia korbowa/Ptyta
zamykajgca)

Nowe (zamontowane)

24,994/25,000 mm
(0.9840/0.9842 in)

24,992/25,000 mm
(0,9839/0,9842
cala)

29,990/30,000 mm
(1.1807/1.1811 in)

34,988/35,000 mm
(1,3775/1,3779
cala)

Otwor cylindra

Wewnetrzna Srednica otworu

70,027/70,035 mm

70,020/70,035 mm

78,000/78,015 mm

89,000/89,015 mm

Nowe

(0,2344/0,2354 cala)

Nowe (2,7570/2,7573 (2,7570/2,7573 (3,0709/3,0714 (3,5039/3,5045
cala) cala) cala) cala)
Maks. granica zuzycia 70,200 mm (2,764 cala) 78,185 mm 89,185 mm
(3,0781 cala) (3,5112 cala)

Maks. nieokrggtosé 12,7 mikrona (0,0005 cala)
Maks. stozkowatos¢ 12,7 mikrona (0,0005 cala)

Gtowica cylindrow

Maks. nieptaskosé 0,170 mm 0,08 mm 0,17 mm (0,0039 cala)

(0,0039 cala) (0,003 cala)

Regulator (mechaniczny)

Luz roboczy: pétos regulatora — 0,013/0,075 mm 0,020/0,069 mm (0,0008/0,0027 cala)

skrzynia korbowa (0.0005/0.0029 in)

Sr. zewn. péiosi regulatora 5,955/5,980 mm 7,955/7,980 mm

(0,3132/0,3142 cala)

regulatora — koto zebate regulatora

(0.0035/0.0074 in)

Maks. granica zuzycia 5,85 mm 5,942 mm 7,900 mm (0,3110 cala)
(0.2303 in) (0,2339 cala)
Luz roboczy: watek kota zebatego 0,09/0,19 mm 0,022/0,134 mm (0,0009/0,0053 cala)

Sr. zewn. watka kota zebatego

6,028/6,043 mm

regulatora (0.2373/0.2379 in) 6,016/6,028 mm (0,2368/0,2373 cala)
Nowe 6,018 mm 6,003 mm (0,2363 cala)
Maks. granica zuzycia (0.2369 in)

Zapton

Przerwa iskrowa $wiecy 0,76 mm (0,030 cala)

zaptonowej

Szczelina powietrzna modutu

0,254 mm (0,010 cala)

3Wartosci podano w jednostkach metrycznych. Wartosci w nawiasach sg odpowiednikami w jednostkach anglosa-

skich.
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SPECYFIKACJA PRZESWITOW?

CH245/CH255

CH260/CH270

CH395

Specyfikacje

CH440

Tiok, pierscienie ttokowe, sworzen ttokowy

Luz roboczy miedzy sworzniami
ttokowymi

0,009/0,016 mm (0.0003/0.0006 in)

0,002/0,016 mm (0,0001/0,0006 cala)

SI’. wewn. otworu sworznia

ttokowego 18,004/18,005 mm 18,000/18,008 mm 20,000/20,008 mm
Nowe (0.7088/0.7090 in) (0,7087/0,7090 cala) (0,7874/0,7877
cala)
Maks. granica zuzycia 18,05 mm (0,7106 cala) 20,05 mm
(0,7894 cala)
Sr. zewn. sworznia ttokowego 17,992/17,995 mm 19,992/19,998 mm
Nowe (0.7083/0.7084 in) 17,992/17,998 mm (0,7083/0,7084 (0,7871/0,7873
cala) cala)
Maks. granica zuzycia 17,95 mm (0,7067 cala) 19,95 mm

(0,7854 cala)

Luz boczny gérnego i srodkowego

pierscienia ttokowego 0,07 mm 0,045 mm
uszczelniajgcego 0,04 mm (0,002 cala) (0,003 cala) (0,0018 cala)
Nowy otwor
Uzywany otwor (maks.) 0,15 mm (0,006 cala) 0,11 mm 0,10 mm
(0,004 cala) (0,004 cala)

Szczelina koncowa gérnego
pierscienia ttokowego
uszczelniajgcego
Nowy otwor

0,325/0,400 mm (0.013/0.016 in)

0,250/0,400 mm (0,010/0,016 cala)

Uzywany otwor (maks.)

1,00 mm (0,039 cala)

Szczelina koncowa srodkowego
pierscienia ttokowego
uszczelniajgcego

Nowy otwor

0,325/0,400 mm

(0,013/0

,016 cala)

0,650/0,800 mm
(0,026/0,032 cala)

0,640/0,800 mm
(0.025/0.032 in)

Uzywany otwor (maks.)

1,00 mm (0,039 cala)

1,50 mm

(0.059 in)

Luz: pierscien kontroli oleju - 0,09/0,15 mm
strona rowka 0,05/0,179 mm (0,0019/0,0075 cala) (0,0035/0,0059
cala)
Sr. zewn. powierzchni nacisku
tloka 67,975/67,985 mm | 69,975/69,995 mm | 77,955/77,975 mm | 88,955/88,975 mm
Nowe 92-6762/ (2.755/2.756 in)® | (3.069/3.070in)° | (3.502/3.503 in)"
2.6766 in)’
Maks. granica zuzycia 67,85 mm 69,82 mm 77,82 mm 88,82 mm
(2.6712 in) (2,749 cala) (3,064 cala) (3,497 cala)

Luz roboczy: powierzchnia nacisku
- otwor cylindra

0,057/0,075 mm
(0.0022/0.0029 in)’

0,057/0,075 mm
(0.002/0.003 in)®

0,033/0,067 mm
(0.001/0.003 in)®

0,025/0,060 mm

(0.001/0.002 in)°

3Wartosci podano w jednostkach metrycznych. Wartos$ci w nawiasach sg odpowiednikami w jednostkach anglosa-

skich.

"Mierzone 15 mm (0.5905 in) nad dolng czescig obrzeza ttoka pod katem prostym wzgledem sworznia ttokowego.
8Mierzone 21,8-22,2 mm (0.8583-0.8740 in) nad dolng czes$cig obrzeza tloka pod kgtem prostym wzgledem sworz-

nia ttokowego.

®Mierzone 17,8-18,2 mm (0.7008-0.7165 in) nad dolng czes$cig obrzeza ttoka pod kgtem prostym wzgledem sworz-

nia ttokowego.

1 Mierzone 29,8-30,2 mm (1.1732-1.1890 in) nad dolng czescig obrzeza tloka pod katem prostym wzgledem sworz-

nia ttokowego.
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Specyfikacje

SPECYFIKACJA PRZESWITOW?

CH245/CH255

CH260/CH270

CH395

CH440

Zawory i popychacze zaworéw

Luz zaworéw wlotowych i
wylotowych

0,0762/0,127 mm (0,003/0,005 cala)

Luz roboczy: trzpien zaworu

0,020/0,044 mm

0,038/0,065 mm

0,025/0,055 mm (0

,0010/0,0022 cala)

wlotowego — prowadnica zaworu (0.008/0.0017 in) (0,0015/0,0026
cala)
Luz roboczy: trzpien zaworu 0,030/0,054 mm 0,085/0,112 mm 0,040/0,07 mm (0,0016/0,0028 cala)
wylotowego — prowadnica zaworu | (0.0011/0.0021 in) | (0,0033/0,0044
cala)
Sr. zewn. trzpienia zaworu 5,480 mm 5,50 mm
wlotowego (0.2157 in) (0,217 cala) 6,57 mm (0,259 cala)
Nowe
Maks. granica zuzycia 5,320 mm 5,34 mm 6,40 mm (0,252 cala)
(0.2094 in) (0,210 cala)
Sr. zewn. trzpienia zaworu 5,47 mm 5,438 mm 6,55 mm (0,258 cala)
wylotowego (0.2153 in) (0,214 cala)
Nowe
Maks. granica zuzycia 5,305 mm 5,28 mm 6,41 mm (0.252 in)
(0.2088 in) (0,208 cala)

Trzpieh zaworu wlotowego —
prowadnica
Nowe

0,024/0,039 mm
(0,0009/0,0015 cala)

0,025/0,055 mm (0

,0010/0,0022 cala)

Maks. granica zuzycia

0,10 mm (0.0039 in)

0,13 mm

(0,0051 cala)

0,14 mm
(0,0055 cala)

Trzpieh zaworu wylotowego —

prowadnica 0,098/0,112 mm (0,0038/0,0044 cala) | 0,040/0,070 mm (0.0016/0.0028 in)
Nowe
Maks. granica zuzycia 0,12 mm (0,0047 cala) 0,10 mm 0,11 mm
(0,0039 cala) (0,0043 cala)
Rozmiar rozwiertaka prowadnicy 5,506 mm 5,524 mm 6,608 mm (0,2602 cala)
zaworu (0.2168 in) (0.2175in)
Standardowy zawor wlotowy
Standardowy zawor wylotowy 5,506 mm 5,536 mm 6,608 mm (0,2602 cala)
(0.2168 in) (0.2179in)
Szerokos$¢ gniazda zaworu 0,800/2,00 mm 0,80 mm 1,170 mm 1,20 mm
(0.0315/0.787 in) (0.0315in) (0.0433 in) (0.0472in)
Nominalny kat przylgni zaworu 30°, 45°, 60° 45°

3Wartosci podano w jednostkach metrycznych. Wartosci w nawiasach sg odpowiednikami w jednostkach anglosa-

skich.
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OGOLNE WARTOSCI MOMENTOW DOKRECENIA

Specyfikacje

Zalecenia dotyczace momentéw dokrecania dla silnikéw do standardowych zastosowan — rozmiary an-

glosaskie
Wkrety, sruby, nakretki i mocowania w zeliwie lub stali Mocowania klasy 2 i 5
@ w aluminium
Rozmiar Klasa 2 Klasa 5 Klasa 8 @
Moment dokrecenia: Nm (calofunty) £ 20%
8-32 2 ,3 (20) 2,8 (25) — ,3 (20)

10-24 6 (32) 4,5 (40) — 3,6 (32)

10-32 6 (32) 4,5 (40) — —

1/4-20 9 (70) 13,0 (115) 18,7 (165) (70)

1/4-28 6 (85) 15,8 (140) 22,6 (200) —

5/16-18 17 ,0 (150) 28,3 (250) 39,6 (350) (150)

5/16-24 18,7 (165) 30,5 ( 70) — —

3/8-16 29,4 (260) — —

3/8-24 33,9 (300) — — —
Moment dokrecenia: Nm (stopofunty) * 20%

5/16-24 — — 40,7 (30) —

3/8-16 — 47,5 (35) 67,8 (50) —

3/8-24 — 54,2 (40) 81,4 (60) —

7/16—-14 47,5 (35) 74,6 (55) 108,5 (80) —
7/16-20 61,0 (45) 101,7 (75) 142,5 (105) —

1/2-13 67,8 (50) 108,5 (80) 155,9 (115) —

1/2-20 94,9 (70) 142,4 (105) 223,7 (165) —

9/16-12 101,7 (75) 169,5 (125) 237,3 (175) —

9/16-18 135,6 (100) 223,7 (165) 311,9 (230) —

5/8—11 149,5 (110) 2441 (180) 352,6 (260) —

5/8-18 189,8 (140) 311,9 (230) 447,5 (330) —

3/4—10 199,3 (147) 332,2 (245) 474,6 (350) —

3/4—16 271,2 (200) 440,7 (325) 637,3 (470) —
Zalecenia dotyczace momentéw dokrecania dla silnikow do standardowych zastosowan — rozmiary metrycz-
ne

Klasa wtasciwosci Mocowania
et ot
Moment dokrecenia: Nm (in-lb) £10%

M4 1,2 (11) 1 ,7 (15) 2,9 (26) 4,1 (36) 0 (44) 2,0 (18)
M5 2,5(22) 2 (28) 5,8 (51) 8,1(72) 7 (86) 4,0 (35)
M6 4,3 (38) 7 (50) 9,9 (88) 14,0 (124) 16 5 (146) 6,8 (60)
M8 10,5 (93) 13 6 (120) 24,4 (216) 33,9 (300) 40,7 (360) 17,0 (150)
Moment dokrecenia: Nm (ft-Ib) ¥10%
M10 21,7 (16) 27,1 (20) 47,5 (35) 66,4 (49) 81,4 (60) 33,9 (25)
M12 36,6 (27) 47,5 (35) 82,7 (61) 116,6 (86) 139,7 (103) 61,0 (45)
M14 58,3 (43) 76,4 (56) 131,5 (97) 184,4 (136) 219,7 (162) 94,9 (70)
Konwersja momentéw dokrecania
Nm = calofunty x 0,113 Calofunty = Nm x 8,85
Nm = stopofunty x 1,356 | Stopofunty = Nm x 0,737
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Narzedzia i osprzet

Wysokiej jakosci narzedzia zostaty stworzone, aby poméc w przeprowadzaniu okreslonych procedur zwigzanych z demontazem,
naprawg i ponownym montazem. Korzystajgc z tych narzedzi, mozesz odpowiednio serwisowac silniki w fatwiejszy, szybszy
i bezpieczniejszy sposdb. Zwiekszysz ponadto swoje mozliwosci serwisowe i satysfakcje klienta poprzez skrocenie czasu

niesprawnosci silnika.
Ponizej zamieszczono liste narzedzi oraz ich zrédet.
NOTE: Not all tools listed are required to service this engine.

DOSTAWCY NARZEDZI
Kohler Tools SE Tools
Skontaktuj sie ze swoim lokalnym dostawcg 415 Howard St.
Kohler. Lapeer, M| 48446
Tel. 810-664-2981
Bezptatny nr tel. 800-664-2981
Faks 810-664-8181
NARZEDZIA
Opis

Design Technology Inc.
768 Burr Oak Drive
Westmont, IL 60559
Telefon 630-920-1300
Faks 630-920-0011

Zrédto [ numer czesci

Tester zawartosci alkoholu
Do testowania zawartosci alkoholu (%) w reformowanych/tlenowych paliwach.

Kohler 25 455 11-S

Ptytka luzu osiowego watka rozrzadu
Do sprawdzania luzu osiowego watka rozrzadu.

SE Tools KLR-82405

Ochrona uszczelki watka rozrzadu (Aegis)
Do ochrony uszczelki podczas montazu watka rozrzgdu.

SE Tools KLR-82417

Tester szczelnosci cylindrow

Do sprawdzania retencji spalania oraz czy cylinder, ttok, pierscienie lub zawory sg zniszczone.
Dostepny pojedynczy element:

Adapter 12 mm x 14 mm (wymagany przy testach szczelnosci silnikow XT-6)

Kohler 25 761 05-S

Design Technology Inc.
DTI-731-03

Zestaw narzedzi dealera (krajowy)

Kompletny zestaw potrzebnych narzedzi Kohler.

Elementy 25 761 39-S:

Tester uktadu zaptonowego

Tester szczelnosci cylindréw

Zestaw testowy do kontroli ci$nienia oleju

Tester do regulatoréw ze zintegrowanym prostownikiem (120 V AC/60 Hz)

Kohler 25 761 39-S

Kohler 25 455 01-S
Kohler 25 761 05-S
Kohler 25 761 06-S
Kohler 25 761 20-S

Zestaw narzedzi dealera (miedzynarodowy)

Kompletny zestaw potrzebnych narzedzi Kohler.

Elementy 25 761 42-S:

Tester uktadu zaptonowego

Tester szczelno$ci cylindrow

Zestaw testowy do kontroli ci$nienia oleju

Tester do regulatoréw ze zintegrowanym prostownikiem (240 V AC/50Hz)

Kohler 25 761 42-S

Kohler 25 455 01-S
Kohler 25 761 05-S
Kohler 25 761 06-S
Kohler 25 761 41-S

Cyfrowy tester podcisnienia / ciSnienia
Do sprawdzania podci$nienia skrzyni korbowe;.
Dostepny pojedynczy element:

Gumowy korek adaptera

Design Technology Inc.
DTI-721-01
Design Technology Inc.
DTI-721-10

Oprogramowanie diagnostyczne do elektronicznego wtrysku paliwa (EFI)
Dla laptopow i komputeréw stacjonarnych.

Kohler 25 761 23-S

Zestaw serwisowy EFI

Do rozwigzywania problemow i ustawiania silnika EFI.

Elementy 24 761 01-S:

Tester ci$nienia paliwa

Tester do wiryskiwaczy (noid light)

Adapter 90°

Wtyczka kodowa, czerwony kabel

Wtyczka kodowa, niebieski kabel

Przewdd adaptera zaworu Schradera

Zestaw sondy drutowej (2 sztuki zwyktego drutu z zaciskiem oraz 1 sztuka drutu topikowego)
Narzedzie do odtgczania wezyka — z podwdjng korncowka, do réznych rozmiaréw (sprzedawane
réwniez jako osobne narzedzie marki Kohler)

K-Line Adapter Jumper Lead Wiring Harness

Kohler 24 761 01-S

Design Technology Inc.
DTI-019
DTI-021
DTI-023
DTI-027
DTI-029
DTI-037
DTI-031
DTI-033

Kohler 25 176 23-S

Kohler Wireless Diagnostic System Module (Bluetooth®)
For wireless Android EFI diagnostics.

Individual component available:

Wireless Diagnostic System Interface Cable

Kohler 25 761 45-S

Kohler 25 761 44-S

Sciggacz kota zamachowego
Do wtasciwego demontazu kota zamachowego z silnika.

SE Tools KLR-82408

20 KohlerEngines.com
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NARZEDZIA
Opis

Narzedzia i osprzet

Zrédto [ numer czesci

Flywheel Anchor Bolts, Washers, Nuts Tool
Used with Flywheel Puller to properly removing flywheel from 5400 Series engine.

Kohler 25 086 753-S

Narzedzie do odtgczania wezyka — z podwodjng koncéwka, do réznych rozmiaréw
(dostepne réwniez w zestawie serwisowym EFI) Stuzy do prawidtowego odtgczania wezyka
paliwowego od podzespotow silnika.

Kohler 25 455 20-S

Narzedzie do hydraulicznego popychacza zaworow
Do demontazu i montazu hydraulicznych popychaczy.

Kohler 25 761 38-S

Tester uktadu zaptonowego
Do testowania wyj$¢ wszystkich uktadéw, w tym CD

Kohler 25 455 01-S

Obrotomierz indukcyjny (cyfrowy)
Do sprawdzania predkosci roboczej (obr./min) silnika.

Design Technology Inc.

Klucz oczkowy odgiety (seria K i M)
Do demontazu i ponownego montazu nakretek zabezpieczajgcych tulei cylindrowych

Kohler 52 455 04-S

Zestaw testowy do kontroli ci$nienia oleju
Do testowania/weryfikowania ci$nienia oleju w silnikach smarowanych cisnieniowo.

Kohler 25 761 06-S

Tester do regulatorow ze zintegrowanym prostownikiem (prad 120 V)

Tester do regulatorow ze zintegrowanym prostownikiem (prad 240 V)
Do testowania regulatoréw ze zintegrowanym prostownikiem.

Elementy 25 761 20-S i 25 761 41-S:

Wigzka przewodow do testowania regulatorow CS-PRO

Specjalna wigzka przewoddw z diodg do testowania regulatorow

Kohler 25 761 20-S
Kohler 25 761 41-S

Design Technology Inc.
DTI-031R
DTI-033R

Tester modutu wyprzedzenia zaptonu (SAM)
Do testowania modutu SAM (ASAM i DSAM) w silnikach ze SMART-SPARK,,.

Kohler 25 761 40-S

Zestaw do serwisowania rozrusznikéw (wszystkie rozruszniki)
Do demontazu i ponownego montazu pierscieni oraz szczotek.

Dostepny pojedynczy element:

rozrusznika (elektromagnetyczny mechanizm)

SE Tools KLR-82411

SE Tools KLR-82416

Stepper Motor Controller Tool
For testing operation of stepper motor/Digital Linear Actuator (DLA).

Kohler 25 455 21-S

Jumper Lead Tool
For use with Stepper Motor Controller Tool to test rotary stepper motor.

Kohler 25 518 43-S

Zestaw narzedzi do ustawiania rozrzadu Traid/OHC
Do blokowania két zebatych watka rozrzgdu i watu korbowego w zsynchronizowanym potozeniu
podczas montazu paska napedu rozrzadu.

Kohler 28 761 01-S

Rozwiertak do prowadnic zaworéw (seria K i M)
Do prawidtowego wymiarowania prowadnic zaworéw po montazu.

Design Technology Inc.
DTI-K828

Rozwiertak prowadnic zaworéw (seria Command)

Do rozwiercania zniszczonych prowadnic zaworéw, aby umozliwi¢ wymiane nadmiarowych
zaworow. Moze by¢ uzywany w wiertarce pionowej o niskiej predkosci lub z ponizszym
uchwytem do recznego rozwiercania.

Kohler 25 455 12-S

Uchwyt rozwiertaka
Do recznego rozwiercania przy uzyciu rozwiertaka Kohler 25 455 12-S.

Design Technology Inc.
DTI-K830

17 690 09 Wer. D KohlerEngines.com
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Narzedzia i osprzet

OSPRZET
Opis

Zrédto [ numer czesci

Srodek smarujacy watek rozrzadu (Valspar ZZ613)

Kohler 25 357 14-S

Smar dielektryczny (GE/Novaguard G661)

Kohler 25 357 11-S

Smar dielektryczny

Loctite® 51360

(naped bezwtadnos$ciowy)

Srodek smarujacy do napedéw rozrusznikéw elektrycznych Kohler

Kohler 52 357 01-S

(elektromagnetyczny mechanizm)

Srodek smarujacy do napedéw rozrusznikéw elektrycznych Kohler

Kohler 52 357 02-S

Uszczelniacz silikonowy RTV

Gasket™ oraz Loctite® nr 5900° i 5910°.

Loctite® 5900® Heavy Body w 4-uncjowym dozowniku aerozolowym.
Do uzytku dopuszczone sg wytgcznie oksymowe, olejoodporne uszczelniacze RTV, takie
jak wymienione. Najlepsze uszczelnienie zapewniajg Permatex® the Right Stuff® 1 Minute

Kohler 25 597 07-S
Loctite® 5910®
Loctite® Ultra Black 598 ™
Loctite® Ultra Blue 587 ™
Loctite® Ultra Copper 5920™
Permatex® the Right Stuff® 1
Minute Gasket™

Srodek smarujacy do napedéw wielowypustowych

Kohler 25 357 12-S

NARZEDZIE DO BLOKADY KOLA ZAMACHOWEGO

NARZEDZIE DO DZWIGNI ZAWOROWYCH/WALU

Narzedzie do blokady kota zamachowego moze zostaé
wykonane ze starego wienca zebatego kota zamachowego
i by¢ uzywane zamiast klucza tasmowego.

1. Za pomoca $ciernej tarczy tngcej wytnij segment
skfadajacy sie z szesciu zebdw wienca zebatego, jak
pokazano na rysunku.

2. Zeszlifuj zadziory i ostre krawedzie.

3. Odwroc segment i umies¢ go pomiedzy wystepami na
skrzyni korbowej, tak aby zgb narzedzia zaczepit sie

z zgbem wienca zgbatego kota zamachowego. Wystepy

zablokujg narzedzie i koto zamachowe w danej pozyciji

w celu poluzowania, dokrecania lub demontazu $ciggacza.

22 KohlerEngines.com

KORBOWEGO

Klucz maszynowy do unoszenia dzwigni zaworowych moze
zosta¢ wykonany ze starego korbowodu.

1.

2.

Znajdz uzywany korbowdd od silnika 10 KM lub
wiekszego. Zdemontuj i wyrzu¢ pokrywe stopy.

Usun swiece dwustronne korbowodu typu Posi-Lock lub
zeszlifuj stopnie wyréwnujgce korbowodu typu Command,
tak aby powierzchnia byta ptaska.

Znajdz wkret z tbem zmniejszonym o dtugosci 1 cala
i odpowiednim rozmiarem gwintu, aby pasowat do gwintu
w korbowodzie.

Uzyj ptaskiej podktadki o srednicy wewnetrznej
odpowiedniej do wtozenia sruby oraz Srednicy zewnetrznej
wynoszgcej okoto 1 cal. Zmontuj srube i podktadke, aby
potgczy¢ z powierzchnig korbowodu.
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PORADNIK WYKRYWANIA | USUWANIA USTEREK

Wykrywanie i usuwanie usterek

Po wystgpieniu problemoéw w pierwszej kolejnosci sprawdz najbardziej oczywiste przyczyny, ktére wydajg sie zbyt oczywiste, aby
bra¢ je pod uwage. Problemy z uruchomieniem mogg by¢ spowodowane np. brakiem paliwa w zbiorniku.

Wybrane ogdlne przyczyny problemow z silnikiem zostaty wymienione ponizej i moga rézni¢ sie w zaleznosci od specyfikacii.

Skorzystaj z nich, aby zlokalizowa¢ przyczyny niesprawnosci.

Silnik obraca sie, ale nie chce sie uruchomi¢

Brak rozruchu silnika

Odwrotnie podtgczony akumulator.

Przepalony bezpiecznik.

Usterka zaworu elektromagnetycznego gaznika.

Zasysacz nie zamyka sie.

Zatkany przewdd lub filtr paliwowy.

Dioda w wigzce przewodow wadliwa w trybie otwartego

obwodu.

Pusty zbiornik paliwa.

Wadliwe Swiece zarowe.

e Usterka pompy paliwa - przewdd podcisnieniowy zatkany lub
nieszczelny.

e Zamkniety zawor odcinajgcy paliwo.

o Wadliwy modut zaptonowy lub nieprawidtowo ustawiona
przerwa.

e Przetgcznik blokady jest wtgczony lub wadliwy.

e Przetgcznik kluczowy lub wytgcznik awaryjny w potozeniu
OFF.

e Niski poziom oleju.

e Jakosc paliwa (brud, woda, staro$¢, mieszanka).

e QOdtgczony przewdd swiecy zarowe;j.

Silnik uruchamia sie, ale nie pozostaje w stanie pracy

Roztadowany akumulator.

Wadliwy rozrusznik elektryczny lub zawér
elektromagnetyczny.

Wadliwy przetgcznik kluczowy lub przetgcznik zaptonu.
Przetacznik blokady jest wigczony lub wadliwy.

Luzne przewody lub potgczenia, ktére okresowo zwierajg z
masg obwodd awaryjny zaptonu.

Zapadki nie zaczepiajq sie w kielichu.

Zatarte wewnetrzne elementy silnika.

Silnik pracuje, ale przerywa

e Wadliwy gaznik.

e Wadliwa uszczelka gtowicy cylindrow.

e \Wadliwa lub niewyregulowana dzwignia zasysacza lub
przepustnicy.

e Usterka pompy paliwa - przewdd podcisnieniowy zatkany lub
nieszczelny.

e Nieszczelno$¢ uktadu wlotowego.

e Luzne przewody lub potgczenia, ktére okresowo zwierajg z
masg obwdd awaryjny zaptonu.

e Jakos¢ paliwa (brud, woda, staro$¢, mieszanka).

e Zablokowany otwér wentylacyjny korka paliwa.

Silnik uruchamia sie z trudem

Nieprawidtowo wyregulowany gaznik.

Przegrzanie silnika.

Wadliwe Swiece zarowe.

Wadliwy modut zaptonowy lub nieprawidtowo ustawiona
przerwa.

Przetgcznik blokady jest wigczony lub wadliwy.

Luzne przewody lub potgczenia, ktére okresowo zwierajg z
masg obwdd awaryjny zaptonu.

Jakos¢ paliwa (brud, woda, staro$¢, mieszanka).

Luzna koputka przewodu na $wiecy zaptonowe;.
Poluzowany przewdd swiecy zarowe;.

Silnik nie pracuje na biegu jatowym

e Zatkany przewdd lub filtr paliwowy.

e Przegrzanie silnika.

e Wadliwy mechanizm ACR.

e Wadliwa lub niewyregulowana dzwignia zasysacza lub

przepustnicy.

Wadliwe Swiece zarowe.

Sciety wpust czétenkowy kota zamachowego.

e Usterka pompy paliwa - przewdd podcisnieniowy zatkany lub
nieszczelny.

e Przetgcznik blokady jest wigczony lub wadliwy.

e Luzne przewody lub potgczenia, ktére okresowo zwierajg z
masg obwdd awaryjny zaptonu.

e Niski poziom sprezania.

e Jakos¢ paliwa (brud, woda, staro$¢, mieszanka).

e Staba swieca zaptonowa.

Przegrzanie silnika.
Wadliwe Swiece zarowe.
Nieprawidtowo ustawiona iglica regulacyjna paliwa dla biegu

jatowego.

Nieprawidtowo ustawiona $ruba regulacyjna obrotéw biegu
jatowego.

Nieodpowiednie zasilanie paliwem.

Niski poziom sprezania.

Jakos¢ paliwa (brud, woda, staro$¢, mieszanka).
Zablokowany otwér wentylacyjny korka paliwa.

Silnik przegrzewa sie

Uszkodzony wentylator chtodzacy.

Nadmierne obcigzenie silnika.

Wysoki poziom oleju skrzyni korbowe;.

Uboga mieszanka paliwowa.

Niski poziom oleju skrzyni korbowe;j.

Elementy uktadu chtodzenia zatkane lub ograniczone.

Stukot silnika

Nadmierne obcigzenie silnika.

Nieprawidtowa lepkos¢/typ oleju.

Wewnetrzne zuzycie lub uszkodzenie.

Niski poziom oleju skrzyni korbowe;j.

Jakos¢ paliwa (brud, woda, staros¢, mieszanka).
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Wykrywanie i usuwanie usterek

Silnik traci moc

Zabrudzony wkfad filtra powietrza.
Przegrzanie silnika.

Nadmierne obcigzenie silnika.
Ograniczony wylot.

Wadliwe Swiece zarowe.

Wysoki poziom oleju skrzyni korbowe;.
Nieprawidtowe ustawienie regulatora.
Niski poziom natadowania akumulatora.
Niski poziom sprezania.

Niski poziom oleju skrzyni korbowej.
Jakos¢ paliwa (brud, woda, staros$¢, mieszanka).

Silnik uzywa nadmiernej ilosci oleju

e Luzne lub niewtasciwie dokrecone mocowania.
Wystrzepiona uszczelka gtowicy/przegrzanie.

Uszkodzony zawér zwrotny odmy.

Zatkany, uszkodzony lub niesprawny odpowietrznik skrzyni
korbowe;j.

Przepetniona skrzynia korbowa.

Nieprawidtowa lepkos$c/typ oleju.

Zniszczony otwor cylindra.

Zniszczone lub uszkodzone pierscienie ttokowe.
Zniszczone trzpienie/prowadnice zaworéw.

Olej wycieka z elementéw uszczelniajgcych

e Uszkodzony zawdr zwrotny odmy.

e Zatkany, uszkodzony lub niesprawny odpowietrznik skrzyni
korbowe;j.

Luzne lub niewtasciwie dokrecone mocowania.
Przedmuchy do skrzyni korbowej lub nieszczelne zawory.
Ograniczony wylot.

KONTROLA ZEWNETRZNYCH ELEMENTOW SILNIKA

UWAGA: Dobrg praktyka jest spuszczanie oleju w miejscu
oddalonym od stotu warsztatowego. Zapewnij
odpowiedni czas do catkowitego odprowadzenia
cieczy.

Przed czyszczeniem lub demontazem silnika wykonaj
szczegotowg kontrole jego stanu i wygladu zewnetrznego.
Ta kontrola moze zapewni¢ informacje, co moze zosta¢
znalezione w silnikach (oraz przyczyne) podczas demontazu.

e Sprawdz pod katem nagromadzenia sie brudu i

zanieczyszczen na skrzyni korbowej, zebrach chtodzacych,
filtrze trawy oraz innych zewnetrznych powierzchniach. Brud

i osad w tych miejscach moze spowodowac przegrzanie.

e Sprawdz pod katem wyraznych wyciekéw paliwa i oleju oraz

uszkodzonych elementéw. Nadmierny wyciek oleju moze
wskazywac na zatkany lub niesprawny odpowietrznik,
zniszczone lub uszkodzone elementy uszczelniajgce lub
luzne mocowania.

e Sprawdz pokrywe i podstawe filtra powietrza pod katem
uszkodzen oraz oznak niewtasciwego dopasowania i
uszczelnienia.

e Sprawdz wkiad filtra powietrza. Sprawdz pod katem dziur,
przetaré, peknietych lub uszkodzonych powierzchni
uszczelniajgcych lub innych uszkodzen, ktére moga
umozliwi¢ przedostanie sie niefilirowanego powietrza do
silnika. Zabrudzony lub zatkany wktad mogg oznaczac
niewystarczajgca lub niewtasciwg konserwacje.

e Sprawdz gardziel gaznika pod kgtem zabrudzen. Brud w

gazniku jest oznakg, ze filtr powietrza nie dziatat prawidtowo.
e Sprawdz za pomocg wskaznika pretowego, czy poziom oleju

znajduje sie w zakresie roboczym. Jesli jest powyzej
zakresu, sprawdz, czy wyczuwalny jest zapach benzyny.

e Sprawdz stan oleju. Odprowadz olej do zbiornika, powinien
on swobodnie sptyng¢. Sprawdz pod kgtem metalowych
wiéréw oraz innych ciat obcych.
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Osad jest naturalnym produktem ubocznym spalania,
niewielkie nagromadzenie jest normalnym zjawiskiem.
Nadmierne powstawanie osadu moze oznaczac¢ zbyt bogatg
mieszanke, staby zapton, zbyt dtugi odstep miedzy wymiang
oleju lub ztg lepkos¢ badz typ oleju.

CZYSZCZENIE SILNIKA

A\ 0sTRZEZENIE
if ‘; Rozpuszczalniki czyszczgce moga spowodowacd

powazne obrazenia ciata lub smier¢.

Nalezy je stosowac¢ w dobrze wentylowanych
miejscach, z dala od zrédet zaptonu.

Srodki czyszczace do gaznikow i rozpuszczalniki sg
bardzo tatwopalne. Postepuj zgodnie z przekazanymi
przez producenta srodka czyszczacego ostrzezeniami
oraz instrukcjami dotyczacymi wiasciwego i bezpiecznego
uzytkowania. Nie wolno stosowac¢ benzyny w roli $rodka
czyszczacego.

Po sprawdzeniu zewnetrznego stanu wyczy$¢ doktadnie
silnik przed demontazem. Wyczys$¢ poszczegdlne elementy
po roztozeniu silnika. Wytgcznie czyste czesci mogg zostac
doktadnie skontrolowane i ocenione pod katem zuzycia lub
uszkodzen. Istnieje wiele powszechnie dostepnych srodkow
czyszczacych, ktore szybko usuwajg smar, olej i brud z czesci
silnika. Podczas uzywania $rodka czyszczgcego doktadnie
stosuj sie do instrukgji i Srodkéw ostroznosci przekazanych
przez producenta.

Upewnij sie, ze wszystkie $lady srodka czyszczgcego
zostaty usuniete przed ponownym montazem silnika i jego
uzytkowaniem. Nawet niewielka ilos$¢ srodka czyszczgcego
moze szybko zniwelowaé wiasciwosci smarujgce oleju
silnikowego.
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TEST PODCISNIENIA SKRZYNI KORBOWEJ

Wykrywanie i usuwanie usterek

A\ OSTRZEZENIE

Tlenek wegla moze powodowac silne nudnosci,
omdlenie lub $mier¢.

Nalezy unika¢ wdychania spalin. Nie wolno
uruchamiac silnika wewnatrz pomieszczen ani w
zamknietych przestrzeniach.

Gazy spalinowe silnika zawierajg toksyczny tlenek wegla.
Tlenek wegla jest bezwonny, bezbarwny i w razie wdychania

moze spowodowac smierc.

A 0osTRzZEZENIE

Obracajgce sie czesci mogg stac sie przyczyna
powaznych obrazen.

Zachowaj bezpieczng odlegtosc¢, gdy silnik jest
uruchomiony.

0
%

Aby zapobiec urazom, nalezy trzymac rece, stopy, wiosy

i elementy odziezy z dala od obracajacych sie czesci. Nie
wolno uruchamiac silnika, jesli pokrywy, naktadki ochronne
lub ostony sg zdemontowane.

Gdy silnik jest uzywany, czesciowe podcisnienie moze wystepowac w skrzyni korbowej. Cisnienie w skrzyni korbowej (normalnie
spowodowane zatkanym lub nieprawidtowo zamontowanym odpowietrznikiem) moze powodowac¢ wypychanie oleju z elementow

uszczelniajgcych lub innych miejsc.

Podcisnienie skrzyni korbowej jest najlepiej mierzone za pomocg manometra wodnego lub manometra prézniowego (inches of
water gauge only). W komplecie dostarczane sg szczegotowe instrukcije.

Aby wykonac test podcisnienia skrzyni korbowej za pomocg
manometru:

1. Wi6z gumowy korek do wlewu oleju. Upewnij sie, ze
zacisk jest zamontowany na przewodzie i uzyj
stozkowatych adapteréw do podtgczenia przewodu
pomiedzy korkiem a rurkg manometru. Pozostaw drugg
rurke otwartg. Sprawdz, czy poziom wody w manometrze
jest rowny linii 0. Upewnij sie, ze zacisk jest zamkniety.

2. Uruchom silnik i wprowadz go w stan duzej predkosci bez
obcigzenia.

3. Otworz zacisk i zanotuj poziom wody w rurce.

Poziom w silniku powinien by¢ minimum 10,2 cm (4 cale)
wyzszy od poziomu po stronie otwartej.

Jesli poziom po stronie silnika jest nizszy niz okreslono
(niskie/brak podcisnienia) lub poziom po stronie silnika jest
nizszy niz po stronie otwartej (cisnienie), sprawdz stan w
ponizszej tabeli.

4. Zamknij zacisk przed zatrzymaniem silnika.

Stan

Aby przetestowac podcisnienie skrzyni korbowej za pomoca
miernika podcisnienia/cisnienia (inches of water gauge only):

1. Wyjmij wskaznik pretowy lub korek wlewu oleju.

2. Zamontuj adapter na otwor wlewu oleju/wskaznika
pretowego do gory dnem, nad koncem niewielkiej srednicy
rurki pretowego wskaznika poziomu lub bezposrednio do
silnika, jesli rurka nie jest uzywana. Wsun haczykowate
ztgcze miernika do otworu w korku.

3. Uruchom silnik i obserwuj odczyt miernika.

Tester analogowy - ruch wskazéwki na lewo od 0 oznacza
podcisnienie, ruch na prawo oznacza cisnienie.

Tester cyfrowy - nacisnij przycisk testu na gorze testera.

Podcisnienie skrzyni korbowej powinno wynosi¢ minimum
10,2 cm (4 cale) stupa wody. Jesli warto$¢ odczytu jest
ponizej specyfikacji lub obecne jest cisnienie, sprawdz
ponizszg tabele w celu poznania mozliwej przyczyny i
rozwigzania.

Whniosek

Odpowietrznik skrzyni korbowej zatkany lub niesprawny.

UWAGA: Jesli odpowietrznik jest integralng czescig pokrywy
zaworu i nie moze by¢ serwisowany oddzielnie,
wymien pokrywe zaworu i ponownie sprawdz
cisnienie.

Zdemontuj odpowietrznik, doktadnie oczy$¢ czesci, sprawdz

powierzchnie uszczelniajgce pod katem ptaskosci, ponownie

zamontuj i sprawdz cisnienie.

Nieszczelne elementy uszczelniajgce, Luzne lub niewtasciwie
dokrecone mocowania.

Nalezy wymieni¢ wszystkie zniszczone lub uszkodzone
elementy uszczelniajgce. Upewnij sig, ze wszystkie mocowania
sg dobrze dokrecone. Zastosuj odpowiednie momenty
dokrecenia i kolejnos¢, jesli jest to konieczne.

Przedmuchy do skrzyni korbowej lub nieszczelne zawory
(potwierdz, sprawdzajgc elementy).

Zregeneruj ttoki, pierscienie, otwory cylindréw, zawory i
prowadnice zaworow.

Ograniczony wylot.

Sprawdz ekran wylotowy/iskrochron (jesli jest na wyposazeniu).
Wyczys$¢ lub wymien w razie potrzeby. Napraw lub wymien
wszystkie inne uszkodzone/ograniczone czesci uktadu
wydechowego i thumika.
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Wykrywanie i usuwanie usterek

TEST SPREZANIA

Niniejsze silniki sg wyposazone w mechanizm automatycznego zwolnienia kompresji (ACR). Ze wzgledu na mechanizm ACR
uzyskanie doktadnego odczytu sprezenia jest trudne. Jako alternatywe przeprowadz opisany ponizej test szczelnosci cylindréw.

TEST SZCZELNOSCI CYLINDROW

Test szczelno$ci cylindrow moze by¢ skuteczng alternatywa dla testu sprezania. Poprzez zwiekszenie cisnienia w komorze
spalania przy wykorzystaniu zewnetrznego zrédta powietrza mozliwe jest okreslenie, czy zawory i pierscienie przeciekajg oraz
w jakim stopniu.

Tester szczelnosci cylindréw jest stosunkowo prostym, tanim testerem szczelnosci do matych silnikéw. Tester ten posiada
szybkoztgcze do zamocowania przewodu adaptera i narzedzie do przytrzymywania.

1. Uruchom silnik na 3-5 minut, aby go rozgrzac.
2. Zdemontu;j z silnika $wiece zarowe i filtr powietrza.

3. Obrd¢ wat korbowy az ttok (testowanego cylindra) znajdzie sie w gornym martwym punkcie suwu sprezania. Utrzymaj silnik w
tym potozeniu podczas testowania. Narzedzie do przytrzymywania dostarczone z testerem moze zostac uzyte, jesli dostepny
jest koniec z przystawka odbioru mocy (PTO) watu korbowego. Zablokuj narzedzie przytrzymujgce na wale korbowym.
Zamontuj przedtuzke klucza o dtugosci 3/8 cala na otwér narzedzia do przytrzymywania, tak aby byta prostopadta do
narzedzia blokujgcego i przystawki odbioru mocy watu korbowego.

Jesli koniec z kotem zamachowym jest lepiej dostepny, uzyj przedtuzki klucza i gniazda na nakretce/$rubie kota
zamachowego, aby przytrzymac w potozeniu. Do przytrzymania przedtuzki podczas testowania moze by¢ potrzebna
dodatkowa osoba. Jesli silnik jest zamontowany w elemencie wyposazenia, prawdopodobnie mozliwe bedzie przytrzymanie
poprzez zacis$niecie lub zaklinowanie napedzanej czesci. Konieczne jest upewnienie sie, ze silnik nie bedzie mégt obrécic¢ sie
w zadnym kierunku z pozycji gérnego martwego punktu.

4. Zamontuj adapter na otworze Swiecy zaptonowej, ale nie podtgczaj go do testera.

5. Przekre¢ pokretto regulatora catkowicie w lewo.

6. Podigcz do testera zrodto powietrza o cisnieniu przynajmniej 50 psi.

7. Obré¢ pokretto regulatora w prawo (zwiekszanie wartosci) az wskazéwka miernika znajdzie sie w zéttym obszarze na dolnym
koncu skali.

8. Podigcz szybkoztgcze testera do przewodu adaptera. Blokujgc pewnie silnik w pozycji gérnego martwego punktu, stopniowo
otwieraj zawor testera. Zwré¢ uwage na odczyt miernika i nastuchuj powietrza uciekajgcego we wlocie powietrza komory
spalania, wylocie wydechowym i odpowietrzniku skrzyni korbowe;.

Stan Whiosek

Powietrze uciekajgce z odpowietrznika skrzyni korbowe;. Zniszczony pierscien lub cylinder.

Powietrze uciekajgce z uktadu wydechowego. Wadliwy zawér wylotowy/niewtasciwe osadzenie.

Powietrze uciekajgce z uktadu wlotowego. Wadliwy zawor wlotowy/niewtasciwe osadzenie.

Odczyt miernika w obszarze niskim (zielonym). Pierscienie tlokowe i cylinder w dobrym stanie.

Odczyt miernika w obszarze $rednim (zéttym). Silnik nadal nadaje sie do uzytku, ale wystepujg pewne
zniszczenia. Klient powinien rozpoczg¢ planowanie remontu lub
wymiany.

Odczyt miernika w obszarze wysokim (czerwonym). Pierscienie i/lub cylindry majg znaczgce zniszczenia. Silnik
powinien zosta¢ zregenerowany lub wymieniony.
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FILTR POWIETRZA

Systemy spetniajg standardy CARB/EPA, a ich komponenty nie
powinny by¢ w zaden sposéb zmieniane lub modyfikowane.

Elementy filtra powietrza Quad-Clean,,

AU
R

b

Lyt

Filtr/wlot powietrza

UWAGA: Eksploatacja silnika z pokrywg ustawiong dla pracy
w warunkach zimowych moze w normalnych
warunkach spowodowac jego uszkodzenie.

UWAGA: Eksploatacja silnika z poluzowanymi lub
uszkodzonymi podzespotami filtra powietrza moze
spowodowac przedwczesne zuzycie i/lub
uszkodzenie. Wymien wszystkie wygiete lub
uszkodzone elementy.

UWAGA: Wkiadu papierowego nie nalezy przedmuchiwac
sprezonym powietrzem.

Quad-Clean,,

A Pokrywa filtra powietrza B Uchwyt

C Filtr wstepny D Wktad papierowy

E | Podstawa filtra powietrza

Elementy niskoprofilowego filtra powietrza

D—>

. Pokrywa filtra
F Sruba G powietrza

. Podstawa filtra
H Whktad piankowy I powietrza
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Przesun w dot uchwyty na pokrywie filtra powietrza; zdejmij
zatrzaski spod wystepow na podstawie, zdejmij pokrywe.

lub
Obré¢ pokrywe filtra powietrza (w lewo), aby uwolni¢ z
podstawy zaczepy znajdujgce sie w pokrywie; zdejmij pokrywe.
Filtr wstepny
1. Zdejmij filtr wstepny z wktadu papierowego.

2. Wymien lub umyj filtr wstepny w gorgcej wodzie
z dodatkiem detergentu. Przeptucz i wysusz na swiezym
powietrzu.

3. Lekko przesmaruy; filtr wstepny za pomocg nowego oleju
silnikowego; wycis$nij nadmiar oleju.

4. Ponownie zainstalyj filtr wstepny na wkfadzie papierowym.

Wkiad papierowy

1. Oddziel filtr wstepny od wktadu; poddaj filtr wstepny
czynnosciom serwisowym i wymieh wktad papierowy.

2. Zatdz na podstawe nowy wktad papierowy; zatoz filtr
wstepny na wktad papierowy.

Ustaw pokrywe filtra powietrza w pozycji pracy normainej
(nalepka z rysunkiem stonca na zewnatrz) lub pracy w
warunkach zimowych (nalepka z rysunkiem pfatka Sniegu na
zewnatrz).

Umies¢ zatrzaski pod wystepami na podstawie; unies uchwyty
w celu zamocowania pokrywy.

lub
Obro¢ pokrywe filtra powietrza (w prawo), aby wsungc¢ w
podstawe zaczepy znajdujgce sie w pokrywie.
Niskoprofilowy
1. Odkrec $rube i zdejmij pokrywe filtra powietrza.
2. Zdejmij z podstawy wkiad piankowy.

3. Umyj wktad piankowy w gorgcej wodzie z dodatkiem
detergentu. Przeptucz i wysusz na $wiezym powietrzu.

4. Lekko przesmaruj wkfad piankowy za pomocg nowego
oleju silnikowego; wycisnij nadmiar oleju.

Ponownie zainstaluj w podstawie wktad piankowy.
6. Ponownie zainstaluj pokrywe i zamocuj jg sruba.

o
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Filtr/wlot powietrza

Kapiel olejowa

Niektore silniki sg wyposazone w olejowy filtr powietrza. Stosuj
sie do instrukcji dotyczgcych konserwacji i wymiany oleju
zawartych w tym rozdziale oraz do ,Harmonogamu utrzymania
ruchu”. Earlier design had a single foam filter that was later
replaced by 2 foam elements.

Pokrywa filtra
A powietrza B Uchwyt
Pierscien .
c uszczelniajgcy o D Pokrywa filtra
przekr%u oKkrggtym piankowego
(O-ring)
Ptyta nos$na filtra T mi
E Pankowago F Filtr piankowy
Piersécieniow : A .
G | uszczelnacz olejowy | H | Miska zbiornika oleju
| Znacznik poziomu J Podstawa filtra
oleju powietrza
K Zespot wktadu
piankowego

Przesun w dot uchwyty na pokrywie filtra powietrza; zdejmij

zatrzaski spod wystepow na podstawie, zdejmij pokrywe.

1. Zdejmij pokrywe filtra piankowego z miski zbiornika oleju.
Wyjmij ptyte nosng filtra piankowego i filtr piankowy lub
wktady piankowe.

2. Replace or wash foam filter/foam elements in warm water
with detergent. Rinse and allow to air dry.

3. Nieznacznie przesmaruyj filtr piankowy Swiezym olejem
silnikowym; wyciénij nadmiar oleju.

4. Wyjmij ptyte no$ng filtra piankowego i pierscieniowy
uszczelniacz olejowy z miski zbiornika oleju.

5. Zdejmij miske zbiornika oleju z podstawy. Zlej olej z miski i

umyj jg w gorgcej wodzie z dodatkiem detergentu.
Przeptucz i osusz miske.
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6. Upewnij sie, ze pierscien uszczelniajgcy o przekroju
okragtym (O-ring) jest zatozony na podstawe filtra
powietrza. Umies¢ miske zbiornika oleju na podstawie.

7. Napemij miske zbiornika oleju do znacznika poziomu oleju,

olejem tego samego gatunku, co w skrzyni korbowej. Zob.
,Zalecenia dotyczace oleju”.

L (1 Sk

8. Z powrotem zatéz w misce zbiornika oleju pierscieniowy
uszczelniacz olejowy i ptyte nosng filtra piankowego.

9. Single Foam Filter: Z powrotem zatdz filtr piankowy na
miske zbiornika oleju. Umies¢ na filtrze ptyte nosna filtra
piankowego. Z powrotem zatéz pokrywe filtra piankowego.
Upewnij sie, ze pierscien uszczelniajgcy o przekroju
okragtym (O-ring) jest zatozony na wierzch pokrywy filtra.
2 Foam Elements: Z powrotem zat6z na miske zbiornika
oleju najpierw wyzszy, a nastepnie nizszy z wktadow
piankowych. Umies¢ na wktadach ptyte nosng filtra
piankowego. Z powrotem zat6z pokrywe filtra piankowego.
Upewnij sie, ze pierscien uszczelniajgcy o przekroju
okragtym (O-ring) jest zatozony na wierzch pokrywy filtra.

Ustaw pokrywe filtra powietrza w pozycji pracy normalnej

(nalepka z rysunkiem stonca na zewnatrz) lub pracy w

warunkach zimowych (nalepka z rysunkiem pfatka Sniegu na

zewnatrz). Umiesc zatrzaski pod wystepami na podstawie;
unies$ uchwyty w celu zamocowania pokrywy.

RURA ODPOWIETRZNIKA

Upewnij sie, ze obie korcowki rury odpowietrznika sg
poprawnie dotgczone.

CHLODZENIE POWIETRZEM

A\ OSTRZEZENIE

Rozgrzane czesci moga powodowaé powazne
oparzenia.
%l €y

Nie dotykaj silnika, gdy jest on uruchomiony lub
tuz po jego zatrzymaniu.

Nie wolno uruchamia¢ silnika, jesli ostony cieplne lub inne
zabezpieczenia sg zdemontowane.

Wiasciwe chtodzenie jest sprawg pierwszorzednej wagi. Aby
zapobiec przegrzaniu, oczys¢ filtry, zebra chtodzace i inne
zewnetrzne powierzchnie silnika. Unikaj rozpryskiwania wody
na okablowania wszelkich urzadzen elektrycznych. Patrz:
Harmonogram konserwacji.
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Typowy gaznikowy uktad paliwowy i powigzane elementy
obejmuja:

e zbiornik paliwa,

przewody paliwowe,

wbudowany filtr paliwa,

filtr zbiornika paliwa,

gaznik,

siatkowy filtr paliwa w gazniku.

ZALECENIA DOTYCZACE PALIWA

Patrz: Konserwacja.

PRZEWOD PALIWOWY

W silnikach firmy Kohler Co. z gaznikami musi by¢
zainstalowany przewod paliwowy o niskim wspotczynniku
przenikania dla zapewnienia zgodno$ci z przepisami EPA
i CARB.

FILTR PALIWA

Filtr zbiornika paliwa (jesli byt na wyposazeniu)

Filtr zbiornika paliwa, ktéry mozna serwisowac, znajduje
sie pod korkiem wlewu paliwa w szyjce wlewu paliwa.

Codziennie lub w zaleznosci od potrzeb czyscic¢ filtr z
nagromadzonych osadéw w nastepujgcy sposob:

1. Zdejmij korek wlewu paliwa i wyjmij filtr.

2. Oczyéc’; filtr rozpuszczalnikiem, w przypadku uszkodzenia
wymien go.

3. Przetrzyj filtr do sucha i ponownie zamontu;.

4. Dokre¢ solidnie korek wlewu paliwa.

TESTY UKLADU PALIWOWEGO

Gdy silnik trudno sie uruchamia lub obraca sie, ale nie chce sie uruchomi¢, problem moze byé zwigzany z uktadem paliwowym.

Skontroluj uktad paliwowy, wykonujgc ponizszy test.

1. Sprawdz komore spalania pod kgtem obecnosci paliwa.
a. Odtgcz i zewrzyj z masg przewdd Swiecy zaptonowe;.
b. Zamknij ssanie na gazniku.
c. Kilkakrotnie wykonuj rozruch silnika.

d. Wyjmij Swiece zaptonowg i sprawdz koncowke pod
katem obecnosci paliwa.

2. Sprawdz przeptyw paliwa ze zbiornika do gaznika.
a. Wyjmij przewdd paliwowy ze ztgczki wlotowej gaznika.

Stan

Uktad paliwowy

Zawor paliwa

& osTRZEZENIE

Wybuchowe paliwo moze powodowacé pozary
i powazne oparzenia.

Nie napetniaj zbiornika paliwa, gdy silnik jest
rozgrzany lub uruchomiony.

Wy
i

Benzyna jest bardzo tatwopalna, a w razie zapalenia jej
opary mogg wybuchng¢. Benzyne nalezy przechowywac
jedynie w zatwierdzonych pojemnikach, w dobrze
wentylowanych, niezamieszkatych budynkach, z dala od

towarzyszgcymi zaptonowi. Nie wolno stosowac¢ benzyny
w roli srodka czyszczgcego.

wszelkich iskier i ptomieni. Rozlane paliwo moze zapali¢ sie
w przypadku zetkniecia z rozgrzanymi czesciami lub iskrami

UWAGA: Modele z niskoprofilowym filtrem powietrza nie majg

zaworu paliwa.
Wytacz silnik.

Obré¢ dzwignig zaworu paliwa do potozenia OFF.
Odkre¢ miske zaworu paliwa.

abkwN =

i wytrzyj ja.

o

Sprawdz sito pod kgtem zablokowania lub uszkodzen,
w razie koniecznosci wymien. Nowe sito nalezy

zamontowac na przechwytujgcym przewodzie rurowym.
7. Zaloz pierscien typu ,O” na sito i miske zaworu paliwa.

Zdejmij element zabezpieczajgcy i panel pokrywy gaznika.

Oczys$¢ miske zaworu paliwa, uzywajac rozpuszczalnika

Sprawdz pierscien typu ,O”, wymien, jesli jest uszkodzony.

Obré¢ dtonig miske zaworu paliwa do oporu. Nastepnie,

za pomocg klucza wykonaj 1/2 do 3/4 obrotu.

8. Obrd¢ zawdr paliwa do potozenia ON i sprawdz, czy nie

przecieka. Jesli miska zaworu paliwa jest nieszczelna,
powtorz krok 7.

9. Zaldz ponownie panel pokrywy gaznika, zabezpieczajac ja

elementem zdjetym w kroku 2.

b. Uzyj zatwierdzonego pojemnika, aby zebra¢ paliwo

i utrzymuj przewod ponizej dna zbiornika, aby
obserwowac przeptyw paliwa.

3. Sprawdz dziatanie zaworu odcinajgcego paliwo.

a. Zdemontuj osadnik paliwa spod ztgczki wlotowej
gaznika.

b. Wigcz i wytgcz zawor odcinajacy paliwo i obserwuj
dziatanie.

Whiosek

Paliwo na koncoéwce $wiecy zaptonowe;.

Paliwo siega komory spalania.

Brak paliwa na koncéwce $wiecy zaptonowe;.

Sprawdz przeptyw paliwa ze zbiornika (krok 2).

Paliwo wyptywa z przewodu paliwowego.

Sprawdz dziatanie zaworu odcinajgcego paliwo (krok 3).

Paliwo nie wyptywa z przewodu paliwowego.

Sprawdz otwor wentylacyjny zbiornika paliwa, filtr zamontowany

w zbiorniku i przewdd paliwowy. Sprawdz zaobserwowane
problemy i ponownie podtgcz przewdd.

Paliwo wyptywa z zaworu.

Sprawdz pod katem zabrudzen i wody w osadniku i filtrze.
W razie potrzeby wyczy$¢ osadnik i filtr. Sprawdz pod kgtem
uszkodzonego gaznika, patrz Gaznik.

Paliwo nie wyptywa z zaworu.

Sprawdz, czy w zaworze odcinajgcym paliwo i kolanku
przewodu wlotowego nie ma ograniczen.
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Uktad paliwowy

GAZNIK

i powazne oparzenia.
Nie napetniaj zbiornika paliwa, gdy silnik jest
rozgrzany lub uruchomiony.

A osTRZEZENIE
Wybuchowe paliwo moze powodowaé pozary
y’)

Benzyna jest bardzo tatwopalna, a w razie zapalenia jej opary
mogg wybuchngé. Benzyne nalezy przechowywac jedynie

w zatwierdzonych pojemnikach, w dobrze wentylowanych,
niezamieszkatych budynkach, z dala od wszelkich iskier i ptomieni.
Rozlane paliwo moze zapali¢ sie w przypadku zetkniecia

z rozgrzanymi czesciami lub iskrami towarzyszgcymi zaptonowi.
Nie wolno stosowac¢ benzyny w roli srodka czyszczgcego.

Elementy typowego gaznika jednoprzelotowego

A Odcigcie paliwa B Podktadka falista
Blokada doptywu paliwa Srub lacvi iskich

C | (orazzaptonu,oile | D |°rubaregulacyjna niskic

dotyczy) obrotéw biegu jatowego

E | Dysza biegu jatowego | F |Uszczelka odciecia paliwa
Rurka gtéwnej koncowki .

G wylotowe; H Dysza gtéwna

| Uszczelka misy J Iglica wlotu paliwa

K Sprezyna L Sworzen zawiasy

M Ptywak N Misa paliwa

o Uszczelka Sruby p Sruba zabezpieczajgca
zabezpieczajgcej mise mise

Niniejsze silniki sg wyposazone w gaznik ze statg dyszg
gtéwna. Gaznik jest zaprojektowany w sposdb zapewniajgcy
dostarczanie do silnika prawidtowej mieszanki paliwa i powietrza
w kazdych warunkach eksploatacji. Mieszanka biegu jatowego
jest ustawiona fabrycznie i nie moze by¢ regulowana.

Wykrywanie i usuwanie usterek

Sprawdz podane obszary przed regulacjg lub demontazem
gaznika, jesli silnik trudno sie uruchamia, pracuje nieréwno lub
gasnie przy niskich obrotach biegu jatowego.

1. Upewnij sie, ze zbiornik paliwa jest napetniony czysta,
Swiezg benzyna.

2. Upewnij sie, ze odpowietrznik pokrywy wlewu paliwa nie
jest zablokowany i funkcjonuje prawidtowo.

3. Upewnij sie, ze paliwo doptywa do gaznika. Czynnos¢ ta
obejmuje sprawdzenie zaworu odcinajgcego paliwo, sita
filtra zbiornika paliwa, wbudowanego filtra paliwa,
przewodéw paliwowych i pompy paliwa pod katem
ograniczen lub wadliwych elementéw.

4. Upewnij sie, ze podstawa filtra paliwa i gaznik sg
bezpiecznie przymocowane do silnika z uzyciem
uszczelnien bedgcych w dobrym stanie.

5. Upewnij sig, ze wktad filtra powietrza (w tym filtr wstepny,
jesli jest na wyposazeniu) jest czysty, a wszystkie
elementy filtra powietrza sg odpowiednio zamocowane.

6. Upewnij sie, ze uktad zaptonowy, uktad regulatora, uktad
wydechowy oraz dzwignie przepustnicy i zasysacza
dziatajg prawidtowo.
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Wykrywanie i usuwanie usterek - przyczyny zwigzane z gaznikiem

Uktad paliwowy

Stan

Mozliwa przyczyna

Whniosek

Silnik trudno sie uruchamia, pracuje
nieréwno lub gasnie na biegu jatowym.

Mieszanka paliwa biegu jatowego (niektére
modele)/nieodpowiednio wyregulowana
predkosé.

Wyreguluj $Srube obrotéw biegu jatowego
lub wyczys¢ gaznik.

Zbyt bogata mieszanka (wskazujg na
to czarne, kopcgce spaliny, przerwy

Zatkany filtr powietrza

Wyczys¢ lub wymien filtr powietrza.

Zasysacz czesciowo zamkniety podczas

Sprawdz dzwignie/ciegno zasysacza, aby

zaptonu, spadek predkosci i mocy, pracy.

upewnic sie, ze ssanie dziata prawidtowo.

niestateczno$c¢ regulatora lub
nadmierne otwarcie przepustnicy).

Brud pod iglicg paliwa.

Zdemontuj iglice. Wyczys¢ iglice i gniazdo
oraz przedmuchaj sprezonym powietrzem.

powietrzne zatkane.

Otwor wentylacyjny misy lub dysze

Wyczys¢ otwory wentylacyjne, otwory
przelotowe i dysze powietrzne.
Przedmuchaj wszystkie kanaty za pomoca
sprezonego powietrza.

ptywak.

Nieszczelny, pekniety lub uszkodzony

Zanurz ptywak, aby sprawdzi¢ szczelnos¢.

przerwy zaptonu, spadek predkosci
i mocy, niestatecznos¢ regulatora lub

Zbyt uboga mieszanka (wskazujg na to | Wyciek powietrza wlotowego.

Sprawdz, czy gaznik nie jest obluzowany
lub jedna z uszczelek wlotowych nie jest
nieszczelna.

nadmierne otwarcie przepustnicy).

Otwory biegu jatowego zatkane. Brud
w kanatach dostarczania paliwa.

Wyczys¢ gtéwng dysze paliwowg
i wszystkie kanaty. Przedmuchaj za
pomocg sprezonego powietrza.

Paliwo wycieka z gaznika. Ptywak uszkodzony.

Zanurz ptywak, aby sprawdzi¢ szczelnosc.
Wymien ptywak.

Brud pod iglicg paliwa.

Zdemontuj iglice. Wyczys¢ iglice i gniazdo
oraz przedmuchaj sprezonym powietrzem.

Otwory wentylacyjne misy zatkane.

Przedmuchaj za pomocg sprezonego
powietrza.

Cieknagca uszczelka misy gaznika.

Wymien uszczelke.

Obwody gaznika

Ptywak

Poziom paliwa w misie jest utrzymywany przez ptywak oraz
iglice wlotu paliwa. Sita wyporu ptywaka zatrzymuje przeptyw
paliwa, gdy silnik jest w stanie spoczynku. Gdy paliwo jest
zuzywane, ptywak opada i ci$nienie paliwa wypycha iglice

z dala od gniazda, pozwalajgc na dostanie sie wiekszej ilosci
paliwa do misy. Gdy zapotrzebowanie spada, sita wyporu
ptywaka ponownie pokonuje cisnienie paliwa, podnoszgc sie
do ustalonego ustawienia i zatrzymujgc przeptyw.

Niski i Sredni zakres

Przy niskich predkosciach silnik pracuje wytgcznie na wolnym
obwodzie. Dozowana ilos$¢ powietrza jest dostarczana przez
dysze powietrzne wolnych obrotéw, paliwo jest dostarczane
przez gtébwng dysze, a nastepnie dozowane przez dysze
wolnych obrotéw. Powietrze i paliwo sg mieszane w korpusie
dyszy wolnych obrotéw i wychodzg do komory progres;ji biegu
jatowego (otwor taczacy). Z komory progresji biegu jatowego
mieszanka paliwa i powietrza jest dozowana przez kanat
przelotowy biegu jatowego. Mieszanka powietrza i paliwa

dla biegu jatowego jest kontrolowana poprzez ustawienie
Sruby regulacyjnej paliwa biegu jalowego. Mieszanka ta

jest nastepnie tgczona z powietrzem z gtéwnego korpusu

i dostarczana do silnika. Razem z otwieraniem ptytki
przepustnicy, wieksze ilosci mieszanki paliwa/powietrza sg
dostarczane przez state i dozujgce otwory progres;ji biegu
jatowego. Wraz z otwieraniem ptytki przepustnicy podcisnienie
w zwezce Venturiego staje sie na tyle duze, ze gtéwny obwod
zaczyna pracowac.
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Glowny (wysoka predkosc)

Przy wysokich predkosciach/duzych obcigzeniach silnik
dziata na gldbwnym obwodzie. Dozowana ilo$¢ powietrza
jest dostarczana przez dysze powietrzng, paliwo jest
dostarczane przez gtéwng dysze. Powietrze i paliwo sg
mieszane w gtéwnych koncoéwkach wylotowych, a nastepnie
sg wprowadzane do gtéwnego korpusu przeptywu powietrza,
gdzie zachodzi dalsze mieszanie paliwa i powietrza.
Mieszanka jest nastepnie dostarczana do komory spalania.
Gaznik posiada staty obwadd gtéwny. Regulacja nie jest
mozliwa.

Regulacje gaznika

UWAGA: Regulacje gaznika powinny by¢ wykonywane

wytgcznie po rozgrzaniu silnika.

Gaznik jest zaprojektowany w sposob zapewniajgcy

dostarczanie do silnika prawidtowej mieszanki paliwa

i powietrza w kazdych warunkach eksploatacji. Gtéwna dysza

paliwowa jest kalibrowana fabrycznie i nie podlega regulacji.

Iglice regulacji paliwa biegu jatowego sg réwniez ustawione

fabrycznie i nie mogg byc¢ regulowane.

Regulacja predkosci (obr./min) biegu jalowego

UWAGA: Rzeczywista predkosc biegu jatowego zalezy od

zastosowania. Zapoznaj sie z zaleceniami
producenta sprzetu. Predkos¢ biegu jatowego dla
podstawowych silnikéw to 1800 obr./min.

1. Ustaw dzwignie przepustnicy w pozycji biegu jatowego lub
niskich obrotéw. Wkre¢ lub wykre¢ srube regulacyjng
predkosci biegu jatowego, aby uzyskac predkos¢
1800 obr./min (x 75 obr./min).
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Uktad paliwowy

Regulacja wysokich obrotéw (obr./min) biegu jalowego
(jesli byt na wyposazeniu)

Sruba regulujgca i ograniczajgca wysokie obroty
biegu jatowego

UWAGA: Odpowiednie wysokie obroty biegu jalowego
zawiera rowniez specyfikacja producenta
urzadzenia. Ustaw zgodnie z zaleceniami. Wysokie
obroty biegu jatowego dla podstawowych silnikéw to
3600 obr./min (150 obr./min).

1. Ustaw wysokie obroty biegu jatowego, wkrecajgc lub
wykrecajgc srube regulacyjng i ograniczajaca. Nie wolno
przekroczyé¢ 3750 obr./min.

Serwisowanie gaznika

& 0sTRZEZENIE

Przypadkowe uruchomienie silnika moze
spowodowac powazne obrazenia ciata lub smier¢.

F©
Przed rozpoczeciem serwisowania odigcz
h i dokonaj uziemienia przewodow $wiec

x zaptonowych.

Przed rozpoczeciem pracy z silnikiem lub urzgdzeniami
nalezy unieruchomic silnik, postepujgc w nastepujacy
sposob: 1) Odtgcz przewody swiec zaptonowych. 2) Odigcz
od akumulatora ujemny (=) przewod akumulatora.

UWAGA: Dysza gtéwna i dysza wolnych obrotéw sg
zamocowane na state, ich wielko$¢ jest okreslona
i mogg one by¢ demontowane w razie potrzeby.
Dostepne sg dysze state dla duzych wysokosci.

e Skontroluj korpus gaznika pod katem peknie¢, otworéw oraz
innych zniszczen i uszkodzen.

e Skontroluj ptywak pod katem peknie¢, otworéw i brakujgcych

lub uszkodzonych zaczepdw ptywaka. Sprawdz zawias i
watek ptywaka pod kgtem zuzycia i uszkodzen.

e Skontroluj gniazdo i iglice paliwa pod katem zuzycia
i uszkodzen.

1. Wykonaj procedury demontazu dla odpowiedniego filtra
powietrza i gaznika, jak opisano w czesci Demontaz.

2. Przed demontazem gaznika wyczys$¢ zewnetrzne
powierzchnie z brudu i ciat obcych. Odkre¢ sruby
zabezpieczajgce mise i ostroznie oddziel mise paliwa od
gaznika. Zachowaj ostroznos¢, aby nie uszkodzic¢
pierscieni uszczelniajgcych typu O-ring misy paliwa.
Przelej pozostate paliwo do zatwierdzonego pojemnika.
Zachowaj wszystkie czesci. Paliwo mozna rowniez
odprowadzi¢ przed demontazem misy poprzez
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poluzowanie/wykrecenie $ruby spustowej misy.

3. Zdemontuj kotek ptywaka oraz iglice wlotu. Gniazdo iglicy
nie podlega serwisowaniu i nie powinno byc¢
demontowane.

4. W razie potrzeby wyczys¢ obszar misy gaznika i gniazda
wlotowego.

5. Ostroznie zdemontuj gtéwng dysze z gaznika. Po
demontazu gtéwnej dyszy, gtébwne koncoéwki wylotowe
mogg zosta¢ zdemontowane poprzez gtéwne wieze.
Zwro¢ uwage na kierunek ustawienia koncowek
wylotowych. Koniec z 2 uniesionymi wystepami powinien
by¢ przyleglty od zewnatrz/dotu do dyszy gtéwnych.

6. Zachowaj czesci do czyszczenia i uzyj ich powtérnie,
chyba ze komplet dyszy jest rowniez montowany. Wyczys¢
dysze wolnych obrotéw za pomocg sprezonego powietrza
lub oczyszczarki do gaznikow, nie uzywaj przewodu.

UWAGA: Na korpusie dyszy biegu jatowego sg 2 pierscienie

uszczelniajgce typu O-ring.

Gaznik jest teraz zdemontowany do prawidtowego czyszczenia

i montazu czesci zamiennych. Szczegotowe informacje, patrz

instrukcje dostarczone z zestawami naprawczymi.

Praca na duzych wysokosciach

Eksploatacja tego silnika na wysokosci 1219 metréw (4000
stép) lub wyzszej wymaga zastosowania zestawu gaznika
dla duzych wysokosci. Aby otrzymac informacje dotyczace
zestawu gaznika dla duzych wysokosci lub znalez¢
autoryzowanego dealera firmy Kohler, odwiedz strone
KohlerEngines.com lub zadzwon pod numer 1-800-544-2444
(USAi Kanada).

Ten silnik w oryginalnej konfiguracji nalezy eksploatowa¢ na
wysokosci ponizej 1219 metréw (4000 stop).

Uzywanie silnika o nieodpowiedniej konfiguracji na podane;j
wysokosci moze zwiekszy¢ poziom emisji, zuzycie paliwa, a
nawet spowodowac uszkodzenie silnika.
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Uktad regulatora

REGULATOR

Silniki bedgce przedmiotem niniejszego dokumentu mogg by¢ wyposazone w regulator elektroniczny lub
mechaniczny.

REGULATOR ELEKTRONICZNY
Elementy

F——— D\
)

=

£y

Przewod zétty

; Uktad sterowniczy czujnika
A W'arzzg\é%%%?m B Zespot gaznika C regulatora D oleju do przewodu
P elektronicznego zielonego

alarmu oleju

o Przewody czerwone
Przewéd zielony z

z Przewdd biaty z
sterg\lf(v*r?i((j:gego prze%aszrﬁielgézdapionu stercl)]\li(v*ﬁi((j:gego sterg\ll(\fr?%gego
E elektrr%gnlijcl:ifera q F o przewodu G I ktregulatora g H | ktregL_JIatora q
go do awaryjnego zaptonu elektronicznego do elektronicznego do
przewodu czarnego przewodow przetgcznika
alarmu oleju czerwonych zaptonu
stojana

Przewody silnika
krokowego gaznika
0

- : Podstawa filtra Pokrywa filtra
| Przetgcznik zaptonu J pré?g\rlg\c/\j/%\i% Zugéaodu K powietrza L poe/vietrza
regulatora
elektronicznego
Wspornik silnika . Pokrywa silnika Podstawa silnika
M krokowego N Silnik krokowy 0 krgkowego P krokowego

Regulator elektroniczny reguluje obroty silnika w warunkach zmiennego obcigzenia. Regulator elektroniczny
obejmuje:

e Uktad sterowniczy regulatora elektronicznego.
e Silnik krokowy.
e Wigzka zespotu przewodow.
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Uktad regulatora

Schemat wykrywania i usuwania usterek regulatora elektronicznego

Silnik wytgcza si¢ natychmiast po uruchomieniu. ALBO
Wystepuja niewlasciwe obroty silnika w trakcie normalnej pracy albo przy zwigkszaniu lub zmniejszaniu
obciazenia.

\

Sprawdz wigzke przewoddw pod kgtem uszkodzenia lub niewtasciwego wykonania ztgczy.

TAK

W razie potrzeby napraw lub
wymien elementy.

Przestaw watek przepustnicy do potozenia jatowego,
aby sprawdzi¢ ptynnos¢ i jednostajnosé przesuwu.

* Ciag dalszy
W Czy przesuw jest ptynny i jednostajny? NIE na nastepnej

* stronie.

Wymontuj silnik krokowy. Instrukcje
dotyczgce demontazu i powtérnego montazu,_> Przekre¢ watek przepustnicy gaznika, aby sprawdzi¢ ptyn-

patrz: strona 40. nosc¢ i jednostajnosc¢ ruchu.
Wymienh zespot * Sprébuj
Rt A, : Czy nastepuje zatrzasniecie lub recznie
TAK NIE
gaznika i powtorz test. zakleszczenie? - przekrecié
silnik krokowy
w obu
| OK? | kierunkach.
Wymien silnik krokowy i powtérz - —
test. Instrukcie dot = TAK | Czy nastepuje zatrzasniecie
TAK est. Instuikgje dolyczace lub zakleszczenie?

demontazu i powtérnego
montazu, patrz: strona 40.

Wymien zespot

KONIEC | | Sprawdz dziatanie gaznika | poWtorz test.| | NIE
systemu sterowania
sprzetem. Patrz: *
procedury

. . OK? |
diagnozowania

systemu sterowania

|
| OK? |
ustanowione przez
producenta sprzetu.
Sprawdz dziatanie

T : systemu sterowania
KONIEC| | Sprawdz dziatanie systemu )
\—I sterowania sprzetem. Patrz: sprzetem. Patrz:

procedury diagnozowania procedury diagnozowania
systemu sterowania systemu sterowania
ustanowione przez ustanowione przez
producenta sprzetu. producenta sprzetu.
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Schemat wykrywania i usuwania usterek regulatora elektronicznego — ciag dalszy

Uktad regulatora

Ciag dalszy
tekstu

z poprzedniej ﬁ

strony

» Roztgcz ztgcze miedzy silnikiem krokowym i wigzkg przewodow.

» Zmierz opor pomiedzy przewodami pomaranczowym i rézowym,
a nastepnie pomiedzy przewodami zéttym i niebieskim. Opér powinien
wynosic¢ 25 15 Q.

v

Czy rezystancja ma wysoka lub nieskonczong wartosé

wyrazong w omach?

v

Czy wartos¢ oporu jest prawidiowa?

Wymien silnik krokowy i powtorz test.
Instrukcje dotyczgce demontazu i po-
wtoérnego montazu, patrz: strona 40.

OK? |

TAK

17 690 09, wer. D

Sprawdz dziatanie systemu

sterowania sprzetem. Patrz:

procedury diagnozowania
systemu sterowania
ustanowione przez
producenta sprzetu.

v

Wymontuj silnik krokowy i powtorz test.
Instrukcje dotyczace demontazu i po-
wtoérnego montazu, patrz: strona 40.

Przekre¢ watek przepustnicy gaznika, aby sprawdzi¢ ptyn-
nosc¢ i jednostajnosé ruchu.

Czy nastepuje zatrzasniecie lub
zakleszczenie?

TAK

Wymien zespot
gaznika i powtorz test.

v

| oK? |

TAK

v

Ciag dalszy

na nastepnej

stronie.

Sprawdz dziatanie systemu
sterowania sprzetem. Patrz:
procedury diagnozowania
systemu sterowania
ustanowione przez
producenta sprzetu.

KohlerEngines.com
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Uktad regulatora

Schemat wykrywania i usuwania usterek regulatora elektronicznego — ciag dalszy

36

Ciag dalszy tekstu
z poprzedniej strony

Sprébuj recznie przekrecic silnik
krokowy w obu kierunkach.

v

» Z powrotem wykonaj potgczenie przy wymontowanym silniku krokowym.
* Uruchom silnik w normalny sposdb, opisany w podreczniku uzytkownika.

v

Czy obroty silnika krokowego nastepujg zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara?

TAK

\

Z powrotem zamontuj silnik Wymien uktad sterowniczy regulatora
krokowy. Powtorz test silnika. elektronicznego i powtorz test.
| oK? | | oK? |

TAK TAK

KONIEC | |  Sprawdz dziatanie Sprawdz dziatanie
systemu sterowania systemu sterowania
sprzetem. Patrz: sprzetem. Patrz: procedury,
procedury diagnozowania systemu
diagnozowania sterowania ustanowione
systemu sterowania przez producenta sprzetu.

ustanowione przez
producenta sprzetu.
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Uktad regulatora

Schemat wykrywania i usuwania usterek regulatora elektronicznego — ciag dalszy

Silnik urucham

ia sie, ale nie pozostaje w stanie pracy. |

v

Sprawdz wigzke przewoddéw pod katem uszkodzenia lub niewtasciwego wykonania zigczy. |

TAK

W razie potrzeby napraw lub
wymien elementy.

Zaciski K10 i B1 znajdujg sie w pozycji J1 styku H (patrz nizej).
Roztgcz zaciski K10 i B1 na wigzce przewodow i powtorz test.

Sprawdz dziatanie systemu
sterowania sprzetem. Patrz:
procedury diagnozowania systemu TAK

\

Uruchom silnik w normalny
sposob, opisany w podreczniku
uzytkownika.

Y

Czy silnik nadal pracuje?

sterowania ustanowione przez
producenta sprzetu.

KONIEC TAK OK? < sterowniczy regulatora

Ogodlny schemat wigzki zespotu przewodéw

Wymien uktad

elektronicznego i powtorz
test.

Sprawdz dziatanie systemu sterowania
sprzetem. Patrz: procedury diagnozowania
systemu sterowania ustanowione przez
producenta sprzetu.

17 690 09, wer. D
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Uktad regulatora

Schemat wykrywania i usuwania usterek regulatora elektronicznego — cigg dalszy

Silnik nie moze zosta¢ wylagczony w warunkach nadobrotéw lub utraty mocy.

v

| Sprawdz wigzke przewodow pod kgtem uszkodzenia lub niewtasciwego wykonania ztgczy

W razie potrzeby napraw lub &= TAK

Dopilnuj poprawnego uziemienia ukfadu
sterowniczego regulatora elektronicznego

NIE
wymien elementy - wzgledem skrzyni korbowej i powtérz test.
* Zewrzyj przewod
| KONIEC |<-| TAK |<- OK? awaryjny zaptonu
do masy.

Wymien modut
zaptonowy
i powt(’)rz test.

OK’?

] [

TAK

Czy silnik zatrzymuje sie?

Ciag dalszy
na nastepnej
stronie.

L Wymien ukfad sterowniczy
Potwierdz przetaczenie regulatora elektronicznego
z powrotem w tryb i powtérz test.

normalnej pracy silnika.

|

38

Sprawdz dziatanie
systemu sterowania
sprzetem. Patrz:
procedury diagnozowania
systemu sterowania
ustanowione przez
producenta sprzetu.
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Uktad regulatora

Schemat wykrywania i usuwania usterek regulatora elektronicznego — ciag dalszy

Ciag dalszy tekstu
z poprzedniej strony

\

Whytacz silnik. Odtgcz przewdd przy klapce. Sprawdz ciggtosé potgczen na zaci-
skach B1 i J1 styku H. llustracja, patrz: strona 37.

C Napraw lub wymien wigzke

Wymien modut | qgef TAK | OK? NIE przewodow i powtérz test

zaptonowy ciagtosci
i powtérz test. :

Potwierdz
przetgczenie
z powrotem w tryb TAK Czy silnik zatrzymuje sie? |
| Czy silnik zatrzymuije sie? | normalnej pracy
silnika.

Wymien modut

NIE
TAK - zaptonowy
KONIEC i powtorz test.

- Potwierdz
ZZ&W(I;?:ie Wymien uktad sterowniczy przetaczenie *
P ? trvb regulatora elektronicznego z powrotem TAK Czy silnik
Z powrotem w iry i powtorz test. w tryb normainej zatrzymuije sie?
normalnej pracy pracy silnika.

silnika. *
o v
o ]
TAK
TAK

KONIEC Sprawdz dziatanie
systemu sterowania | | koNIEC Wymien ukfad sterowniczy
sprzetem. Patrz: - regulatora elektronicznego

procedury i powtorz test.
diagnozowania
systemu sterowania
ustanowione przez | OK? |
producenta sprzetu.

TAK

KONIEC Sprawdz dziatanie

systemu sterowania
sprzetem. Patrz: procedury
diagnozowania systemu
sterowania ustanowione
przez producenta sprzetu.
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Uktad regulatora

Silnik krokowy Uktad sterowniczy regulatora elektronicznego

Elementy silnika krokowego Elementy ukitadu sterowniczego regulatora
elektronicznego

®

lof]
& Tl

)

o

Pokrywa silnika .
A krokowego B Silnik krokowy &e— ‘\®>
C Wspornik silnika D Podstawa silnika
krokowego krokowego O O
E Stupek silnika F Gaznik OO
krokowego

A CH395 B CH440
Uktad sterowniczy

Serwisowanie silnika krokowego

Demontaz C CH270 D regulatora
UWAGA: Wymiana silnika krokowego nie wigze elektronicznego
sie z koniecznoscig zdemontowania podstawy 21 iazki
silnika krokowego z gaznika. E gcze wigzki
) o o przewodow
1. Rozigcz ztgcze miedzy silnikiem krokowym i wigzka
przewodow. Serwisowanie uktadu sterowniczego regulatora
2. Zwolnij zaczepu po bokach pokrywy silnika elektronicznego
krokowego i zdejmij ja. Demontaz
3. Wykre¢ srube mocujgcg silnik krokowy do wspornika 1. Oznacz potozenia przewoddw, po czym odtgcz
silnika krokowego. przewody od panelu sterowania.
4. Wymontu;j silnik krokowy. 2. Odtgcz wigzke przewodow od uktadu sterowniczego
Ponowny montaz regulatora elektronicznego.
1. Umies¢ silnik krokowy na wsporniku i ustaw go na 3. Wykre¢ sruby mocujgce uktad sterowniczy
podstawie silnika krokowego. Przymocuj srubg elektronicznego regulatora do skrzyni korbowe;.
| dokrec ja. Ponowny montaz
2. Poprowadz wigzke przewodéw przez pokrywe 1. Umies¢ ukiad sterowniczy regulatora w odpowiednim
silnika krokowego. Zatdz pokrywe. miejscu na skrzyni korbowej i przymocuj go dwiema

Srubami. Dokre¢ sruby momentem 24 N-m
(212 calofuntow).

2. Podtgcz przewody do panelu sterowania.

3. Podtacz wigzke przewoddéw do uktadu
sterowniczego regulatora elektronicznego.

3. Z powrotem wykonaj potgczenie miedzy silnikiem
krokowym i wigzkg przewodow.
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REGULATOR MECHANICZNY
CH245/CH255 — Elementy regulatora

Uktad regulatora

e Oddalanie sie ciezarkéw na zewnatrz powoduje
przesuwanie sie w tym kierunku réwniez kotka
regulacyjnego.

e Kotek regulacyjny dotyka wystepow na potosi,
powodujgc obracanie watka.

e Jeden z koncow potosi wystaje przez skrzynie
korbowg. Obroty potosi sg przekazywane do dzwigni
przepustnicy gaznika poprzez zewnetrzne ciegno
przepustnicy.

e Gdy silnik jest w stanie spoczynku, a przepustnica
znajduje sie w potozeniu wysokich obrotéw, napiecie
sprezyny regulatora utrzymuje ptytke przepustnicy
otwartg. Gdy silnik pracuje, zespot kota zebatego
regulatora obraca sie. Sita przykladana przez kotek
regulacyjny na pétos powoduje zamykanie ptytki
przepustnicy. Napiecie sprezyny regulatora i sita
przyktadana przez kotek regulacyjny réwnowazg sie
podczas pracy, aby utrzymywac predkos¢ silnika.

e Gdy wystepuje obcigzenie i predkos¢ silnika oraz
predkosc¢ kota zebatego regulatora spadaja, napiecie
sprezyny regulatora porusza ramie regulatora, aby
otworzy¢ szerzej ptytke przepustnicy. Pozwala to na
dostarczenie wiekszej ilosci paliwa do silnika,
powodujgc zwiekszenie predkosci silnika. Gdy
predkosc¢ osiggnie ustawienie regulatora, napiecie
sprezyny regulatora i sita przyktadana przez kotek
regulacyjny ponownie wyréwnujg sie, aby utrzymywac
statg predkos¢ silnika.

Nastawienia regulatora

A Zespot sterujgecy B Nakretka
C | Sprezynaregulatora | D | Ciegno przepustnicy
Dzwignia

E Sprezyna tlumigca F sterowania
przepustnicg

G | Dzwignia regulatora | H Kielich
Watek kotfa

I Podkiadka J zebatego regulatora

K Koto zebate

regulatora

Ustawienie predkosci przez regulator jest uwarunkowane
od potozenia dzwigni przepustnicy. Moze ono by¢
zmienne lub state, w zaleznosci od zastosowania silnika.

Regulator zostat zaprojektowany, aby utrzymywacé statg
predkos¢ silnika przy zmiennych warunkach obcigzenia.
Wiekszos¢ silnikow jest wyposazona w regulator
mechaniczny odsrodkowy. Mechanizm kota zebatego/
ciezarkow regulatora mechanicznego jest montowany w
skrzyni korbowej i napedzany kotem zebatym na wale
korbowym.

Ta konstrukcja regulatora dziata w nastepujgcy sposéb:

e Sita odsrodkowa dziatajgca na obracajgcy sie zespot
kota zebatego regulatora powoduje oddalanie sie
ciezarkow wirujgcych na zewnatrz wraz ze wzrostem
predkosci. Napiecie sprezyny regulatora przesuwa je
do srodka podczas spadku predkosci.

17 690 09, wer. D

Procedura nastawienia poczatkowego

UWAGA: Podczas przeprowadzania/sprawdzania
nastawienia upewnij sie, czy gaznik jest
zamontowany i przymocowany na miejscu.

Wykonuj poczgtkowe nastawienie za kazdym razem,
gdy dzwignia regulatora zostaje poluzowana lub
zdemontowana z pétosi. Aby zapewni¢ prawidtowe
nastawienie, upewnij sie, ze ciegno przepustnicy jest
podtgczone do dzwigni regulatora i dzwigni przepustnicy
na gazniku.

Wykonaj nastepujgca regulacje:
1. Zamknij zawor odcinajgcy paliwo.

2. Zdejmij pokrywe zewnetrzng filtra powietrza.
Nastepnie przesun zbiornik paliwa, aby uzyskaé
dostep do watka regulatora i tgcznika dzwigniowego
lub odtgcz przewdd paliwowy i wyjmij zbiornik paliwa
z silnika.

3. Poluzuj nakretke montazowg dzwigni regulatora.

4. Obréc¢ dzwignie regulatora w prawo az do
zatrzymania.

5. Obroc¢ watek regulatora w prawo, az do zatrzymania.

6. Przytrzymaj oba elementy w tym potozeniu i dokre¢
nakretke dzwigni regulatora momentem obrotowym
12 Nm (106 calofuntéw).
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Uktad regulatora

CH260-CH440 — Elementy regulatora

>
w

Ciezar wirujgcy Kotek regulacyjny

C Potos D | Dzwignia regulatora

Ciegno przepustnicy Dzwignia

przepustnicy

Ustawienie predkosci przez regulator jest uwarunkowane
od potozenia dzwigni przepustnicy. Moze ono by¢
zmienne lub state, w zaleznosci od zastosowania silnika.

Regulator zostat zaprojektowany, aby utrzymywacé statg
predkosc silnika przy zmiennych warunkach obcigzenia.
Wiekszos¢ silnikow jest wyposazona w regulator
mechaniczny odsrodkowy. Mechanizm kota zebatego/
ciezarkoéw regulatora mechanicznego jest montowany
w skrzyni korbowej i jest napedzany kotem zebatym na
watku rozrzgdu.

Ta konstrukcja regulatora dziata w nastepujgcy sposaéb:

e Sita odsrodkowa dziatajgca na obracajgcy sie zespot
kota zebatego regulatora powoduje oddalanie sie
ciezarkow wirujgcych na zewnatrz wraz ze wzrostem
predkosci. Napiecie sprezyny regulatora przesuwa je
do srodka podczas spadku predkosci.

e Oddalanie sie ciezarkow na zewngtrz powoduje
przesuwanie sie w tym kierunku réwniez kotka
regulacyjnego.

e Kotek regulacyjny dotyka wystepdw na potosi,
powodujgc obracanie watka.
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e Jeden z koncow potosi wystaje przez skrzynie
korbowg. Obroty potosi sg przekazywane do dzwigni
przepustnicy gaznika poprzez zewnetrzne ciegno
przepustnicy.

e Gdy silnik jest w stanie spoczynku, a przepustnica
znajduje sie w potozeniu wysokich obrotéw, napiecie
sprezyny regulatora utrzymuje ptytke przepustnicy
otwartg. Gdy silnik pracuje, zespot kota zebatego
regulatora obraca sie. Sita przyktadana przez kotek
regulacyjny na pétos powoduje zamykanie ptytki
przepustnicy. Napiecie sprezyny regulatora i sita
przyktadana przez kotek regulacyjny rownowazg sie
podczas pracy, aby utrzymywaé predkos¢ silnika.

e Gdy wystepuje obcigzenie i predkos¢ silnika oraz
predkosc¢ kota zebatego regulatora spadaja, napiecie
sprezyny regulatora porusza ramie regulatora, aby
otworzyc szerzej ptytke przepustnicy. Pozwala to na
dostarczenie wiekszej ilosci paliwa do silnika,
powodujgc zwiekszenie predkosci silnika. Gdy
predkos¢ osiggnie ustawienie regulatora, napiecie
sprezyny regulatora i sita przyktadana przez kotek
regulacyjny ponownie wyréwnujg sie, aby utrzymywac
statg predkos¢ silnika.

Nastawienia regulatora

UWAGA: Podczas przeprowadzania/sprawdzania
nastawienia upewnij sie, czy gaznik jest zamontowany i
przymocowany na miejscu.

Procedura nastawienia poczatkowego

Wykonuj poczatkowe nastawienie za kazdym razem,
gdy dzwignia regulatora zostaje poluzowana lub
zdemontowana z pétosi. Aby zapewnic¢ prawidtowe
nastawienie, upewnij sie, ze ciegno przepustnicy jest
podtgczone do dzwigni regulatora i dzwigni przepustnicy
na gazniku.

1. Zamknij zawor odcinajgcy paliwo.

2. Zdejmij pokrywe zewnetrzng filtra powietrza.
Nastepnie przesun zbiornik paliwa, aby uzyskaé
dostep do potosi regulatora i fgcznika dzwigniowego
lub odtgcz przewdd paliwowy i wyjmij zbiornik paliwa
z silnika.

3. Poluzuj nakretke montazowg dzwigni regulatora.

CH260, CH270: Obro¢ dzwignie regulatora w prawo
az do zatrzymania. Obro¢ potos regulatora w prawo
az do zatrzymania.

CH395, CH440: Obroc¢ dzwignie regulatora w lewo
az do zatrzymania. Obro¢ potos regulatora w lewo
az do zatrzymania.

5. Przytrzymaj oba elementy w tym potozeniu i dokre¢
nakretke dzwigni regulatora momentem obrotowym
12 Nm (106 calofuntow).

B
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Ukiad smarowania

Niniejsze silniki wykorzystujg uktad smarowania rozbryzgowego, zapewniajgc niezbedne smarowanie watu korbowego, watka
rozrzgdu, korbowodu i elementéw mechanizmu rozrzadu zaworowego.

Elementy uktadu smarujacego

A Wskaznik pretowy poziomu oleju | B |

Korek wlewu oleju

| (o | Korek spustu oleju

ZALECENIA DOTYCZACE OLEJU

Patrz: Konserwacja.

KONTROLA POZIOMU OLEJU

UWAGA: Aby nie dopusci¢ do nadmiernego zuzycia sie silnika

lub jego uszkodzenia, nigdy nie uruchamia;j silnika,
gdy poziom oleju jest ponizej lub powyzej zakresu
roboczego na wskazniku pretowym.

Dopilnuj, zeby silnik byt ostudzony i znajdowat sie w

poziomie. Oczy$¢ wlew oleju/wskaznik pretowy z wszelkich

zanieczyszczen.

1. Wyjmij wskaznik pretowy; wytrzyj olej.

2. Ponownie wsun wskaznik pretowy do rurki; dopchnij go do
szyjki wlewu; obro¢ w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazoéwek zegara, az kotpak opadnie do najnizszego
punktu gwintéw; nie wkrecaj kotpaka na rurke.

a. Wyjmij wskaznik pretowy; sprawdz poziom oleju.
W przypadku silnikéw CH260/CH270 poziom oleju
powinien by¢ w srodku oznaczenia na wskazniku
pretowym.
W przypadku wszystkich pozostalych modeli
poziom oleju powinien by¢ u gory oznaczenia na
wskazniku pretowym.

lub

b. Wykre¢ korek wlewu oleju.
W przypadku silnikow CH260/CH270 poziom oleju
powinien siega¢ srodka gwintu szyjki wlewu.

W przypadku wszystkich pozostalych modeli
poziom oleju powinien siega¢ punktu przelania szyjki
wlewu.

3. Jesli oleju jest za mato, nalezy dodac oleju do okreslonego
poziomu na wskazniku pretowym lub gwincie szyjki wlewu
odpowiednio do obstugiwanego silnika. Patrz krok 2.

4. Ponownie zatoz wskaznik pretowy lub wkreé korek wlewu
oleju i solidnie go dokrec.
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WYMIANA OLEJU
Wymieniaj olej, gdy silnik jest rozgrzany.

1.  Oczys¢ obszar wokot korka wlewu oleju/wskaznika
pretowego i wokot korka spustowego.

2. Wykre¢ korek spustowy i korek wlewu oleju/wskaznik
pretowy. Zlej caty ole;.

3. Ponownie wkrec¢ korek spustowy. Dokre¢ momentem
obrotowym 18 Nm (13 stopofuntéw).

4. Napetnij skrzynie korbowg nowym olejem do okreslonego
poziomu na wskazniku pretowym lub gwincie szyjki wlewu
odpowiednio do obstugiwanego silnika. Patrz punkt
Kontrola poziomu oleju.

5. Ponownie zatdz i solidnie dokre¢ korek wlewowy/wskaznik
pretowy.

6. Usuwaj zuzyty olej zgodnie z lokalnie obowigzujgcymi
przepisami.

CZUJNIK OLEJU OIL SENTRY,, (jesli jest na wyposazeniu)

Niniejszy przetgcznik ma uniemozliwi¢ uruchomienie silnika
przy niskim poziomie oleju lub przy braku oleju. Czujnik
oleju,, moze nie wytgczy¢ pracy silnika, zanim nastgpi jego
uszkodzenie. W niektorych zastosowaniach przetgcznik ten
moze uruchomi¢ sygnat ostrzegawczy. Wiecej informac;ji
znajdziesz w instrukcjach urzgdzen. Procedury testowe, patrz
testy elektronicznych systeméw zaptonowych i czujnika oleju.
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Uktad elektryczny

SWIECE ZAPLONOWE

A PRZESTROGA

Porazenie prgdem elektrycznym moze
spowodowac obrazenia ciata.
Nie dotykaj przewodéw, gdy silnik jest
uruchomiony.

3. Dokre¢ swiece momentem obrotowym 27 Nm (20
calofuntéw).

Kontrola

Elementy i szczegély dotyczace swiecy zaptonowej

A | Miernik przewodéw | B | Swieca zaptonowa

C Uziom D Przerwa

UWAGA: Swiecy zaptonowej zamontowanej w
maszynie nie wolno czysci¢ za pomoca ziarna
Sciernego. Czes$c¢ ziarna mogtaby wowczas
pozosta¢ wewnatrz Swiecy zaptonowe;j i dostaé
sie do wnetrza silnika, powodujgc jego
nadmierne zuzywanie sie i uszkodzenie.

Przerwy zaptonu i problemy z uruchamianiem sg

czesto spowodowane przez swiece zarowa, ktéra ma

nieprawidtowg przerwe lub jest w ztym stanie.

Silnik jest wyposazony w nastepujgce swiece

zaptonowe:

CH245, CH255 CH260-CH440

Przerwa | 0,76 mm (0,030 cala) | 0,76 mm (0,030 cala)
Rozmiar

gwintu 12 mm 14 mm

Dtugosc¢

gwintu 19,1 mm (3/4 cala) |19,1 mm (3/4 cala)
Wielkosc¢

klucza 18 mm (3/4 in) 15,9 mm (5/8 cala)

Naprawy/czesci serwisowe — patrz rozdziat
Konserwacja.

Serwisowanie

Wyczy$¢ przerwe iskrowa. Wyjmij i wymienh swiece.

1. Sprawdz przerwe, uzywajgc odpowiedniego
szczelinomierza. Wyreguluj przerwe do wartosci
0,76 mm (0.030 in).

2. Wkre¢ swiece w gtowice cylindra.
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Sprawdz poszczegdlne sSwiece zarowe po wyjeciu z
gtowicy cylindra. Osad na koncéwce wskazuje ogolny
stan pierscieni ttokowych, zaworéw i gaznika.

Prawidtowe i zanieczyszczone $wiece zostaty
przedstawione na ponizszych zdjeciach:

Stan prawidtowy

Swieca wyjeta z silnika pracujgcego w normalnych
warunkach bedzie mie¢ lekki osad o kolorze
z6ttobrgzowym lub szarym. Jesli elektroda srodkowa
nie jest zuzyta, Swiecy mozna ponownie uzywac po
wyregulowaniu szczeliny.

Zuzyta

Elektroda srodkowa zuzytej Swiecy zarowej bedzie
zaokrgglona, a szczelina bedzie wieksza niz
standardowo okreslona. Niezwtocznie wymien zuzytg
Swiece zarowa.

Zalana

Zalana $wieca Jest skutklem nadm|aru paliwa lub
oleju w komorze spalania. Nadmiar paliwa moze
by¢ spowodowany zabrudzonym filtrem powietrza,
problemem z gaznikiem lub nadmiernym uzywaniem
ssania. Obecnosc oleju w komorze spalania jest
zazwyczaj spowodowana zabrudzonym filtrem
powietrza, problemem z odpowietrznikiem, zuzytymi
pierscieniami ttokowymi lub prowadnicami zaworéw.
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Miekki, pokryty sadzg, czarny osad wskazuje na
niecatkowite spalanie spowodowane zabrudzonym
filtrem powietrza, zbyt bogatg mieszanka, stabym
zaptonem lub stabym sprezaniem.

Przegrzana

s T4 = o 'i\'; "“‘.‘
Kredowy, biaty osad oznacza bardzo wysokag
temperature spalania. Temu stanowi towarzyszy
zazwyczaj nadmierne wypalanie sie elektrod.
Nieprawidtowe ustawienie gaznika i zaptonu oraz
nieszczelnos¢ wlotu powietrza sg normalnymi
przyczynami wysokich temperatur spalania.

AKUMULATOR

Akumulator 12-woltowy (nie w zestawie) o minimalnej
pojemnosci 230 Ah przy zimnym rozruchu/18 Ah
powinna wystarczy¢ do uruchomienia wiekszosci modeli
silnikow z rozrusznikiem elektrycznym. Rzeczywiste
wymagania dla rozruchu zimnego silnika zalezg od
wielkosci silnika, zastosowania i temperatury rozruchu.
Wymagania rozruchowe wzrastajg w miare spadku
temperatury i pojemnosci akumulatora. Szczegétowe
wymagania dotyczgce akumulatora zawiera instrukcja
obstugi urzagdzenia.

Jesli akumulator jest niewystarczajgco natadowany, aby
obracac silnik, nalezy go wymienic.

Konserwacja akumulatora

Konserwacja okresowa jest niezbedna do wydtuzenia
okresu zywotnosci akumulatora.

Test akumulatora

Aby sprawdzi¢ akumulator, wykonaj instrukcje
producenta.

ELEKTRONICZNY UKLAD ZAPLONOWY
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Uktad elektryczny

Indukcyjny ukiad zaptonowy

A Modut zaptonowy B Magnes
Powietrzny odstep Wy{?(cznik/Prze’rqcznik
luczykowy w

C izola%yjn¥ 252mm| D
(0,010 cala) potozeniu OFF/WYL.

Modut zaptonowy
F (powigkszenie)

E Koto zamachowe

Koputka swiecy

G | Swieca zaptonowa | H zaptonowe;j

I Vz\léyk swiecy J
ptonowe]

K Zacisk awaryjny

Izolacja uzwojen

Silniki te sg wyposazone w niezawodne magnetyczne
uktady zaptonowe bez rozdzielacza. W uktadach tego
rodzaju energia elektryczna pochodzi z okresowego
zaniku pola magnetycznego wytwarzanego przez
maq(nes zaptonowy umieszczony na kole zamachowym
silnika przez izolacyjny odstep powietrzny podczas
przechodzenia przez modut zaptonowy. Powstata w ten
sposob energia przechodzi przez struktury warstwowe
modutu zaptonowego, a nastepnie jest zamieniana w
podzespotach elektronicznych modutu i magazynowana
w jego cewce gtéwnej w postaci pradu elekirycznego.
W stosownym momencie zmagazynowana energia
jest dostarczana po uruchomieniu przerywacza ~
potprzewodnikowego wewnagtrz modutu. Przerwanie
obwodu elektrycznego przez przerywacz uruchamia
przesytanie energii, powodujgc zanik pola
magnetycznego w cewce gtownej. Napiecie w cewce
giownej jest wzmacniane przez transformator w cewce
odatkowe;. Amﬁlltuda, napiecia w cewce dodatkowej
wystarczy do pokonania odstepu miedzy elektrodami
Swiec zap_ionoweg i zapton mieszanki paliwowo-
Rlowu? rznej w odstepie, co uruchamia proces spalania.
alezy pamieta¢, ze konstrukcja tych modutow
warunkuje ich prawidtowe dziatanie wytgcznie, gdy sg
zamontowane w odpowiednim potozeniu.

Ten uktad zaptonowy zostat stworzony w celu
zapewnienia niezawodnej pracy przez caty okres
eksploataciji silnika. Poza okresowym sprawdzaniem/
wymiang swiec zarowych, zadne czynnosci
konserwacyjne i regulacje zaptonu nie sg konieczne
ani mozliwe. Uktady mechaniczne sporadycznie mogg
ulega¢ awarii. W célu poznanija przyczyny danego
problemu, patrz Wykrywanie i usuwanie Usterek.

Zgtaszane problemy z zaptonem sg najczesciej
spowodowane ztym stanem potgczen. Przed ]
rozpoczeciem procedury testowej sprawdz wszystkie
potaczenia zewnetrzne. Upewnij sie, ze wszystkie
przewody zwigzane z zaptonem sg podtgczone, w tym
przewody Swiec zaptonowych. Upewnij sie, ze wszystkie
zaciski sg odpowiednio umiejscowione. Sprawdz, czy
przetgcznik zaptonu znajduje sie w pozycji pracy.
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Uktad elektryczny

Testy elektronicznych uktadow zaptonowych i czujnika oleju Oil Sentry,

1.

Odtgcz naktadke od swiecy i poditgcz jg do koncowki
testera Swiec zaptonowych. Podtgcz zaczep
sprg,iynow¥ testera do sprawdzonej masy, a nie do
Swiecy zaptonowej. Obroc stacyéke, przetgcznik
kluczykowy do poftozenia ON/WL. | uruchom silnik,
obserwujgc koncéwke zaptonowg testera.

Stan Whiosek

5. Przy oleju w skrzynki korbowej na wtasciwym
poziomie, ustaw omomierz na skale Rx1 i wyzeru;j

go.

przetgcznika ptywaka czujnika oleju

Podtgcz przewdd omomierza do przewodu
il Sentry.,

(zolty przewod z zielong opaska), a drugi przewod
zetknij z nieostonietym miejscem na skrzyni
korbowej (masa).

Prawidtowy zapton na
testerze.

Uktad zaptonowy jest
sprawny. Wymien swiece
zaptonowg i sprobuj
uruchomic silnik. Jesli jest
to niemozliwe, sprawdz
inne potencjalne
przyczyny (paliwo,
sprezanie, itd.).

Stan Whiosek

W przypadku wskazania

Wymien przetgcznik

Brak zaptonu na testerze.

Przejdz do kroku 2.

2.

W silnikach z rozrusznikiem elektrycznym zdejmij
pokrywe panelu rozrusznika. Znajdz czarny/biaty
przewod wychodzgcy z modutu zaptonowego w
obudowie dmuchawy. Odtgcz ztgcze typu bullet w
miejscu podigczenia przewodu odcinajgcego do
wigzki przewodowej. Powtérz test iskry (krok 1).

Stan Whiosek

Swieca jest teraz w
uktadzie.

Sprawdz, czy nie
nastgpito zwarcie
przewodu w obwodzie
odcinajgcym lub czy
przerywacz nie ulegt
uszkodzeniu (krok 7).

Wecigz brak iskry.

Przejdz do kroku 3.

3.

Odtgcz ztgcze typu bullet w miejscu, gdzie modut
sterowania czujnika oleju Oil Sentry,, taczy sie z
przewodem z przefgcznika ptywakowego czujnika
oleju Oil Sentry., (zotte przewody). Jeszcze raz
powtorz test iskry.

Stan Whiosek

Swieca jest teraz w
ukfadzie.

Uszkodzony modut
sterowania lub przetgcznik
ptywakowego. Wykonaj
test modutu sterowania
(krok 4) i przetgcznika
ptywakowego (krok 5). Jesli
wcigz brak iskry,
przeprowadz test modutu
zaptonowego (krok 6).

Ustaw omomierz na skali Rx1 i wyzeruj go. Podtgcz
czarnY przewod omomierza do zottego. (przewodu
modutu sterujgcego czujnikiem oleju Oil Sentry.,, a
czerwony przewod omomierza dotknij do czarnego
przewodu.

Stan Whiosek

Miernik powinien wskazac
ciggtos¢ obwodu.

Jesli wskazanie jest inne,
wymien modut sterujgcy
czujnikiem oleju Oil
Sentry,,.
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ciggtosci: plywaka.
W razie braku wskazania | Przejdz do kroku 6.
ciggtosci:

6. Ustaw omomierz na skale Rx1K lub Rx10K i wyzeru;j

go.
a.

Podtgcz jeden przewdd omomierza do koncowki
przewodu odcinajgcego (biaty/czarny), a drugi do
naktadki swiec zapionowef'. Opor powinien
wynosi¢ 13,5-18,0 kQ. Jesli wartos¢ oporu jest
inna od wskazanej, przejdz do kroku b.

Zdemontuj obudowe dmuchawy i wymontu;j
modut zaptonowy. Po wyjeciu przewodu
odcinajgcego zmierz opor miedzy matg koncowka
ptaskg a naktadkg swiecy zaptonowej. Opor
powinien wynosi¢ 9,5-12,9 kQ. Jesli opér
wykracza poza znamionowy zakres, wymien
modut zaptonowy.

7. Ustaw omomierz na skali Rx1 i wyzeruj go. Wykonaj
test zap{onu/przeiaé:znika kluczykowego w
nastepujgcy sposob.

a.

Przesledz dwa czarne przewody z przetgcznika
dwustanowego wt./wyt. i oddziel je od innych
ztgcz. Podtgcz przewody omomierza do
przewodow przetgcznika i sprawdz ciaglioéé
obwodu w obu ustawieniach przetgcznika.

Stan Whiosek

Ciggtos¢ powinna
zachodzi¢ tylko i
wytgcznie, gdy przetgcznik
znajduje sie w potozeniu
OFF/WYL.

W przeciwnym razie
wymien przetacznik.

b.

W silnikach z rozrusznikiem elektrycznym
rzesledz cztery przewody (czerwony, czerwony/
iaty, czarny, czarn /_bia_iy{z przetgcznika

kluczykowego i oddziel je od wszelkich z+gcz.

Podtgcz przewody omomierza do przewodu

czarnego i czarnego/biatego i sprawdz ciggtosé

obwodu we wszystkich trzech ustawieniac
przetgcznika. Nastepnie podtgcz przewody

omomierza do przewodu czerwonego i

czerwonego/biatego i ponownie wykonaj test we

wszystkich trzech ustawieniach przetgcznika.
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Uktad elektryczny

Stan Whiosek CH260—-CH440 — Schemat potaczen — rozrusznik
Ciggtos¢ miedzy W przeciwnym razie chowany
przewodem czarnym a wymien przetagcznik. g

czarnym/biatym powinna =
zachodzi¢ wytgcznie, gdy
przetgcznik kluczykowy
zna|j__duje sie w potozeniu
OFF/WYL. Ciggtosc¢
miedzy przewodem
czerwonym a czerwonym/
biatym powinna zachodzi¢
tylko w potozeniu
rozruchowym.

UKLADY tADOWANIA AKUMULATORA
CH245, CH255 — Schemat potaczen — rozrusznik

@

-
1
1

il
G

chowany | |
o = L
A Modut zaptonowy B Swieca zaptonowa
C Ocrz)gm:rl:;y D Przetacznik ptywaka
Przetgcznik zaptonu olejowego
- No-- Opcjonalny
_ 'o/& 3 1 E | Modut kontroli oleju | F mikroprzetgcznik
= = Wytgcznik
UWAGA: Aby zapobiec uszkodzeniu uktadu
elektrycznego i podzespotéw, zwrd¢ uwage na
< @ ponizsze wytyczne:
e Upewnij sie, czy zachowana zostata prawidtowa
@ — J=— biegunowos¢ akumulatora. Stosuje sie ujemny (-)
= = uktad uziemiajgcy. _ S
A | Modut zaptonowy | B Swieca zaplonowa e Sprawdz, czy wszystkie potgczenia uziemiajgce sg
Obcional mocne i w dobrym stanie technicznym.
c pcjonainy p | Przetacznik czujnika e Przed spawaniem elektrycznym urzadzen
b *czer\(\ll(ony * oleju napedzanych silnikiem odtgcz oba przewody od
rzetgcznik zaptonu 5 I akumulatora. Odtgcz réwniez inne urzadzenia
; pcjonalny elektryczne korzystajgce z uziemienia silnika.
E Jedg?asrtrlﬁsgglﬂaca F mikroprzetgcznik e Przewody (prgdu zmiennego) stojana nie mogg sie
J Wytgcznik styka¢ ani zwiera¢ podczas pracy silnika. Moze to

spowodowac uszkodzenie stojana.

Wiekszos¢ silnikéw wyposazono w regulowany ukfad
tadowania akumulatora o natezeniu 3, 4, 10 lub 18 A.
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Uktad elektryczny

Regulowany ukiad do tadowania akumulatora
3/4/10/18 A

Stojan

Stojan montuje sie na skrzyni korbowej za kotem
zamachowym. Jesli stojan wymaga wymiany, postepu;j
wg procedur przedstawionych w czesci pt. Demontaz.

Prostownik-Regulator
Gniazdo prostownika-regulatora

© =0

= =
: j=m ==

® ®
©I_I®

= ==
1 B —

® ®

10A B 18 A

Przewdd tadujgcy B+| D | Przewdd uziemiajgcy

mo|>

Przewody stojana
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UWAGA: Podczas montazu prostownika-
regulatora wsun wtyczke wigzki przewodowej w
gniazdo regulatora az sie zablokuje.

Prostownik-regulator jest podtgczony do silnika za
pomocg pasujgcej wigzki przewodowej ze ztgczem
wtykowym. Uziemiony za pomocg wigzki przewodowej
prostownik-regulator jest przymocowany do urzgdzenia
w odpowiednim miejscu dwiema srubami montazowymi.
Aby go wymienié¢, odtgcz wtyczke i wykrec obie Sruby
montazowe.

Prostownik-regulator zamienia prgd zmienny ptyngcy

ze stojana na prad staty, a jednocze$nie monitoruje i
kontroluje napiecie akumulatora. Stosuje sie dwa rodzaje
prostownika-regulatora: zespét 18- i 10-amperowy.
Chociaz sg zewnetrznie podobne, ich obwody
wewnetrzne rdznig sie i nie sg wzajemnie wymienne.
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Uktad elektryczny

Uktady z uzyciem samego prostownika (bez regulacji napiecia)

Niektore silniki wyposazono w uktad do tadowania akumulatora z samym prostownikiem, bez funkcji regulaciji
napiecia. Natezenie wyjsciowe wynosi w nich od 3 do 4 A. Prostownik jest zwykle podtgczony do silnika za pomoca
odpowiedniej wigzki przewodowej i przytwierdzony wewnatrz panelu sterowania. Wigzka przewodowa petni rowniez
role uziemienia. Prostownik wytgcznie zamienia prgd zmienny ze stojana na prad staty.

Schemat potaczen - uktad do tadowania 3/4 A, z samym prostownikiem

®

&

* o +
|
=0 lo] o]
T =— .

1_@ o
- I L

L
-

A Dioda B Stojan C Modut zaptonowy D Swieca zaptonowa

E Prze’rglzzjg\ill;ep;)éwaka F Modut kontroli oleju G | Przetacznik kluczowy | H Silnik rozrusznika
S Bezpiecznik

| Przekaznik J akumulatora K Akumulator 12 V

17 690 09, wer. D KohlerEngines.com 49



Uktad elektryczny

Uktady do tadowania akumulatora 3/4/10/18 A

UWAGA:

Wyzeruj wszystkie skale omomierza, aby zapewni¢ doktadne pomiary. Testy napiecia nalezy

przeprowadzaé przy predkosci obrotowej silnika 3600 obr./min — bez obcigzenia. Akumulator musi by¢
catkowicie natadowany. Sprawdz ciezar wiasciwy elektrolitu w akumulatorze. Jesli jest niski, nataduj lub

wymien akumulator.

Test uktadu do tadowania bez tadowania akumulatora:

1.

Odfgcz ztgcze typu bullet na biatym przewodzie od
prostownika-regulatora. Podtgcz koncowke
wewnetrzng amperomierza do koncéwki dodatniej
(+) akumulatora. Podtgcz koricéwke wewnetrzng
woltomierza pradu statego do koncowki ujemnej (-)
akumulatora. Pozostate przewody prostownika-
regulatora majg by¢ podtgczone normalnie. Zwieksz
predkosc silnika do 3600 obr./min i odczytaj
wskazanie napiecia na woltomierzu.

Jesli napiecie wynosi przynajmniej 14,0 V, zwigksz
obcigzenie minimalne akumulatora do 5 A, aby
obnizy¢ napiecie (wlgcz Swiatta, jesli uzywasz
zarowek 60 W lub silniejszych, albo umies¢ opornik
2,5 oma, 100 W miedzy koncéwkami akumulatora).
Obserwuj wskazania amperomierza.

Stan Whiosek

Test uktadu do fadowania w warunkach ciggtego,
szybkiego tadowania akumulatora.

Odtacz ztacze typu bullet na biatym przewodzie od
prostownika-regulatora. Podtgcz koncéwke
wewnetrzng amperomierza do koncowki dodatniej
(+) akumulatora. Podtgcz koncowke wewnetrzng
woltomierza pradu statego do koncowki ujemne;j (-)
akumulatora. Pozostate przewody prostownika-
regulatora majg by¢ podtgczone normalnie. Zwieksz
predkosc silnika do 3600 obr./min i odczytaj
wskazanie napiecia na woltomierzu.

Jesli napiecie wynosi przynajmniej 14,0 V, zwigeksz
obcigzenie minimalne akumulatora do 5 A, aby
obnizy¢ napiecie (wlgcz Swiatta, jesli uzywasz
zaréwek 60 W lub silniejszych, albo umies¢ opornik
2,5 oma, 100 W miedzy koncéwkami akumulatora).
Obserwuj wskazania amperomierza.

Napiecie wynosi 14,0—
15,0 V, a tempo tadowania | prawidtowo, a akumulator
wzrasta w momencie

Uktad do tadowania dziata

byt catkowicie

Stan Whiosek

Napiecie wynosi
maksymalnie 15,0 V.

zwiekszenia obcigzenia. natadowany.
Napiecie wynosi ponizej Wykonaj test stojana
14,0 V lub tempo (kroki 2'i 3).

tadowania nie wzrasta w
momencie zwiekszenia
obcigzenia.

Uktad do tadowania dziata
prawidtowo. Akumulator
nie utrzymuje poziomu
natadowania, napraw lub
wymien.

Napiecie przekracza 15,0
V.

Uszkodzony prostownik-
regulator, wymien.

2.

Odtacz ztacza typu bullet na przewodach pradu
zmiennego (biate). Podtacz woltomierz pradu
zmiennego miedzy przewodami stojana (koncéwki
wewnetrzne). Zwieksz predkos¢ silnika do 3600 obr./
min i zmierz wyjsciowy prad zmienny stojana.

Stan Whiosek

Napiecie wynosi
przynajmniej 20,0 V.

Stojan dziata prawidtowo.
Prostownik-regulator jest
uszkodzony, wymien.

Napiecie wynosi ponizej
20,0 V.

Prawdopodobnie stojan
jest uszkodzony i nalezy
go wymieni¢. Wykonaj
dalszy test stojana za
pomocag omomierza (krok

3).

3. Wytacz silnik i uzywajgc omomierza zmierz opor

miedzy poszczegdlnymi przewodami stojana a
masa.

Stan Whiosek

Opdér w omach stanowi
liczbe nieskonczong (brak
ciggtosci).

Stojan dziata prawidtowo
(brak zwarcia do masy).

Urzadzenie wykazuje
wymierny opor (czyli
ciggtose).

Przewody stojana sg
zwarte do masy, wymien.
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Schemat potaczen — uklad do tadowania 10/18 A z prostownikiem-regulatorem

Uktad elektryczny
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A | Prostownik-Regulator | B Stojan C Modut zaptonowy Swieca zaptonowa
Przet ik ptywak A . - .
E rze gf:ezjg\l/ve%gwa a Modut kontroli oleju G | Przetacznik kluczowy Silnik rozrusznika
. Bezpiecznik
1 Przekaznik J akumulatora K Akumulator 12 V
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Uktad rozrusznika

UWAGA: Nie uruchamiaj rozrusznika silnika w sposdéb ciagty przez dtuzej niz 10 sekund. Pomiedzy kolejnymi prébami rozruchu
réb 60-sekundowe przerwy na schtodzenie. Nieprzestrzeganie tych wskazéwek moze spowodowaé przepalenie silnika

rozrusznika.
UWAGA:

Jesli silnik osigga wystarczajgce obroty dla odtgczenia rozrusznika, lecz nie kontynuuje pracy (fatszywy start), wéwczas

przed probg ponownego uruchomienia silnika konieczne jest catkowite zatrzymanie obrotéw silnika. W razie wigczenia
rozrusznika przy obracajgcym sie kole zamachowym moze nastgpi¢ zderzenie sie watka zebatego rozrusznika z kotem
zebatym pierscienia kota zamachowego, uszkadzajgc rozrusznik.

UWAGA:

Jesli rozrusznik nie uruchamia silnika, natychmiast odtgcz rozrusznik. Sprawdz stan bezpiecznika w uktadzie i nie

ponawiaj préb w celu uruchomienia silnika az do skorygowania warunkow.
UWAGA: Nie nalezy upuszczac rozrusznika ani uderza¢ jego korpusu. Moze to spowodowac¢ uszkodzenie rozrusznika.

Silniki z tej serii posiadajg rozruszniki chowane lub rozruszniki elektryczne z napedem bezwladno$ciowym. Rozruszniki elektryczne
z napedem bezwtadnosciowym CH245, CH255, CH270 nie moga by¢ serwisowane.

Rozwigzywanie problemoéw-Trudnosci z rozruchem

Stan

Mozliwa przyczyna

Whniosek

Rozrusznik nie jest zasilany.

Akumulator

Sprawdz ciezar wtasciwy elektrolitu w akumulatorze. Jesli jest niski,
nataduj lub wymien akumulator.

Oprzewodowanie

Sprawdz stan bezpiecznika.
Oczys¢ skorodowane ztgcza, a obluzowane zacisnij.

Wymien przewody w ztym stanie technicznym i z przetartg lub
peknietg izolacjg.

Przetgcznik lub cewka
rozrusznika

Sprawdz dziatanie przetgcznika lub przekaznika. Jesli rozrusznik
normalnie uruchamia silnik, wymien uszkodzone elementy.

Rozrusznik jest zasilany, ale
obraca sig powoli.

Akumulator

Sprawdz ciezar wtasciwy elektrolitu w akumulatorze. Jesli jest niski,
nataduj lub wymien akumulator.

Oprzewodowanie

Sprawdz zlgcza pod katem korozji lub nieskutecznego uziemienia.

Przektadnia
lub
Silnik

Upewnij sie, ze sprzegto jest roztgczone, a dzwignia biegéw znajduje
sie w potozeniu neutralnym. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku
urzgdzen z napedem hydrostatycznym. Przektadnia musi znajdowac
sie doktadnie w potozeniu neutralnym, aby wykluczy¢ opér, ktory
mogtby uniemozliwi¢ rozruch silnika.

Sprawdz, czy pewne elementy silnika, np. fozyska, korbowdd i ttok,
nie ulegty zakleszczeniu.

Testy elektrycznego uktadu rozruchowego

1. Sprawdz akumulator w urzgdzeniu.
a. Podtagcz woltomierz prgdu statego do koncowek

akumulatora i odczytaj napiecie akumulatora (kluczyk

w pozycji OFF/WYL.).

b. Obréc¢ kluczyk do potozenia rozruchowego i ponownie
odczytaj wskazanie woltomierza. Obré¢ kluczyk do

pozycji OFF/WYL.

2. Zdejmij pokrywe z rozrusznika elektrycznego i sprawdz
stan bezpiecznika w uchwycie plastikowym. Obok uchwytu
znajduje sie bezpiecznik zapasowy.

Stan Whniosek

Bezpiecznik jest stopiony.

Poszukaj przyczyny
w oprzewodowaniu
(odstoniety przewdd,

Stan

Whniosek

zwarcie). Usun problem

Napiecie ponizej 12 wolt.

Nataduj akumulator.

i wymien bezpiecznik. Sprébuj
uruchomi¢ silnik. Jesli to sie
nie uda, przejdz do punktu 3.

Podczas rozruchu silnika
napiecie akumulatora nie
powinno spas¢ ponizej 9
wolt.

W przeciwnym razie moze to

oznaczac¢ uszkodzenie

akumulatora lub zwarcie w
obwodzie rozruchowym.

Sprawdz obcigzenie
akumulatora. Jesli test
obcigzenia wypadnie

pomysinie, sprawdz obwody.

3. Odtacz niebieski przewdd przekaznika. Sprawdz, czy
przektadnia znajduje sie w potozeniu neutrainym, a WOM
jest WYLACZONY. Podtgcz jeden koniec przewodu
potgczeniowego do koncowki dodatniej akumulatora. Drugi
koniec przewodu podtgcz do koncowki przekaznika.

Stan Whniosek
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Uszkodzony przetgcznik
kluczykowy lub problem

z przewodami we/wy
przetgcznika. Sprawdz
oprzewodowanie i zmierz
opor obwoddw przetgcznika
kluczykowego za pomocg
omomierza.

Przekaznik zasila sie,
a rozrusznik zaczyna
uruchamia¢ silnik.
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Do testow silnika rozrusznika uzyj dobrego i catkowicie
natadowanego akumulatora znanego producenta

i przewodow potgczeniowych. Sprawdz, czy przektadnia
znajduje sie w potozeniu neutralnym, a WOM jest
WYLACZONY.

Odtgcz gruby przewdd od koncowki rozrusznika. Podtgcz
jeden koniec dodatniego przewodu potgczeniowego do tej
koncowki, a drugi do dodatniej korncowki akumulatora.

Podtgcz jeden koniec ujemnego przewodu potgczeniowego
do koncowki ujemnej akumulatora. Drugi koniec ujemnego
przewodu potgczeniowego dotknij do nieostonietej
powierzchni skrzyni korbowej lub obudowy rozrusznika.

Uktad rozrusznika

ROZRUSZNIKI ELEKTRYCZNE Z NAPEDEM
BEZWLADNOSCIOWYM

Stan Whniosek

A osTRzEZENIE

-
o
‘;-_.(

Przypadkowe uruchomienie silnika moze

Przed rozpoczeciem serwisowania odigcz
i dokonaj uziemienia przewodow $wiec
zaptonowych.

spowodowac powazne obrazenia ciata lub smier¢.

Przekaznik zasila sie, a
rozrusznik zaczyna
uruchamiac silnik.

Uszkodzony przetgcznik
kluczykowy lub problem
z przewodami we/wy

Przed rozpoczeciem pracy z silnikiem lub urzgdzeniami
nalezy unieruchomic silnik, postepujgc w nastepujacy
sposob: 1) Odtgcz przewody swiec zaptonowych. 2) Odigcz
od akumulatora ujemny (=) przewod akumulatora.

przetagcznika. Sprawdz
oprzewodowanie i zmierz
opor obwodow przetgcznika
kluczykowego za pomocg
omomierza.

Rozrusznik typu | CH395, CH440

Odtgcz przewody od przekaznika rozrusznika i wymontu;j
go z rozrusznika, aby przeprowadzi¢ testy.

a. Ustaw omomierz na skali Rx1 i wyzeruj go. Podtacz
jeden przewdd omomierza do koncowki niebieskiego
przewodu przekaznika. Podtgcz drugi przewod
omomierza do uchwytu mocujgcego przekaznika.

Stan Whniosek

Odczyt z omomierza nizszy
niz 3,4 oma lub wskazanie
otwartego obwodu (wartosc¢
nieskonczona).

Przekaznik jest uszkodzony
i nalezy go wymienic.

b. Nie zmieniajgc skali omomierza (Rx1), podigcz
przewody do dwéch duzych koncéwek. Miernik
powinien wskazywac¢ otwarty obwaod (wartosé
nieskonczona, brak ciggtosci).

c. Nie odtgczaj przewoddéw omomierza od duzych
koncowek. Za pomocg przewodu potgczeniowego
potgcz dodatnig koncowke akumulatora z koncowki
niebieskiego przewodu przekaznika. Kolejnym
przewodem potgcz ujemng koncowke akumulatora

Okragta naktadka
A ochronna na gorze B

rozrusznika jest serwisowany

Przekaznik (cewka)

Rozrusznik typu Il CH440

z uchwytu mocujgcego przekaznika.

Stan

Whniosek

Gdy obwdd bedzie gotowy,
podtgcz napiecie 12 wolt

do cewki zasilajace;.

W momencie zasilenia
przekaznika daje sie stysze¢
stukniecie. Nastepnie
omomierz powinien wskazaé
ciggtos¢ miedzy duzymi
koncowkami.

Jesli wynik potgczenia jest
inny niz powyzej, wymien
przekaznik.
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Kwadratowa naktadka
C ochronna z przodu D
rozrusznika

Przekaznik (cewka)
jest serwisowany
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Uktad rozrusznika

//’../-, g )

JE N
LA
\\'. ‘:/ /

Zespot napedu jest ;
E serwisowany F | Podktadka regulacyjna
G Nakretki przekaznika H Zespot silnika do
(cewki) napedu rozrusznika

| Cztery sruby

Wymiana przekaznika (cewki) CH395, CH440

1. Odtacz wszystkie przewody od przekaznika (cewki).
Zapamietaj rozmieszczenie do ponownego montazu.

2. Odkrec¢ sruby mocujgce przekaznik (cewke) i wyjmij
przekaznik (cewke) z zespotu rozrusznika.

3. Zamontuj nowy przekaznik (cewke) w zespole rozrusznika
i zabezpiecz jg srubami. Dokre¢ sruby momentem
obrotowym 3,2 Nm (28 calofuntéw).

4. Ponownie podigcz wszystkie przewody do przekaznika
(cewki). Dokre¢ nakretki momentem obrotowym 4,5 Nm
(40 calofuntéw).

Wymiana napedu rozrusznika typu Il CH440

UWAGA: Jesli uzytkownik ma do$¢ miejsca, aby odkrecié¢
Sruby (4) i oddzieli¢ koniec napedu od konca
przekfadni silnika, nie trzeba wymontowywac
rozrusznika. Jesli jednak nie ma dostepu, nalezy
wymontowac zespot rozrusznika z silnika.

1. Odtacz wszystkie przewody od rozrusznika. Zapamietaj
rozmieszczenie kazdego z nich do ponownego montazu.

2. Przesun kwadratowg koputke, aby dosta¢ sie do sruby
przewodu szczotki i wykreci€ ja.

Wykrec¢ 4 $ruby i oddziel rozrusznik.

Wymontuj zesp6t napedu i podktadke ustalajaca.

5. Nasmaruj kota zebate tgczace silnik z zespotem napedu

rozrusznika smarem do napeddéw rozrusznikowych firmy
Kohler.

6. Zatoz podktadke regulacyjng po stronie silnika w nowym
zespole napedu.

7. Ponownie zmontuj elementy rozrusznika w odwrotnej
kolejnosci. Dokre¢ 4 sruby momentem obrotowym 5,8 Nm
(51 calofuntow). Dokre¢ srube przewodu szczotki
momentem 1,7 Nm (15 calofuntow).

8. Jesli wczesniej wymontowano z silnika zespot
rozrusznika, teraz zamontuj go ponownie i dokre¢ sruby
montazowe momentem 24 Nm (212 calofuntow).

o
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ROZRUSZNIKI CHOWANE

Uktad rozrusznika

A 0STRZEZENIE

S

ochrony twarzy.

Rozwijanie sprezyny moze stac si¢ przyczyng
powaznych obrazen.

Podczas serwisowania rozrusznika chowanego
nalezy nosi¢ okulary ochronne lub inne $rodki

Rozruszniki chowane zawierajg silng, napietg sprezyne powrotna.
Podczas serwisowania rozrusznika chowanego nalezy nosic
okulary ochronne, a podczas zwalniania napiecia sprezyny
postepowac doktadnie wedtug instrukcji zamieszczonych

w rozdziale Rozrusznik chowany.

Elementy rozrusznika chowanego

CH245, CH255, CH260, CH270

l@ @ O 00 @

A

CH395, CH440

Zapadki tarczy

Sruba centralna B Tarcza napedowa C Sprezyna cierna D napedowe]
?aprrgzzs}/ ﬂg;gg g\?vee}( F Koto pasowe G Sprezyna powrotna H Linka rozrusznika
Raczka rozrusznika J Podwdjny wezet, lewy

17 690 09 Wer. D
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Uktad rozrusznika

Demontaz rozrusznika

Wymiana zapadek

1. Odkre¢ $ruby mocujace rozrusznik do obudowy
dmuchawy.

2. Zdemontuj zespot rozrusznika.

Wymiana linki

UWAGA: Nie pozwdl na odwiniecie kota pasowego/sprezyny.

W razie potrzeby skorzystaj z pomocy drugiej osoby.
Linka moze zosta¢ wymieniona bez catkowitego demontazu
rozrusznika.

1. Zdemontuj zespot rozrusznika z silnika.

2. Wyciagnij linke na dtugos¢ okoto 30,5 cm (12 cali)
i przewigz na niej tymczasowy wezet (petle), aby zapobiec
zwinieciu do rozrusznika.

3.  Wyciggnij koncowy wezet z uchwytu, rozwigz go i zsunh
uchwyt.

4. Trzymaj mocno koto pasowe i rozwigz petle. Pozwdl na
wolne obracanie sie kota pasowego w celu zwolnienia
napiecia sprezyny.

5. Gdy cate napiecie sprezyny na kole pasowym rozrusznika
zostanie zwolnione, zdejmij linke z kota pasowego.

6. Przewigz podwdjny wezet w lewg strone na jednym
z koncow nowej linki.

7. Obrdéc¢ koto pasowe w lewo, aby wstepnie napig¢ sprezyne
(okoto 4 petne obroty kota pasowego).

8. Kontynuuj obracanie kota pasowego w lewo az otwor linki
w kole pasowym wyréwna sie z tulejg prowadzacag linki
w obudowie rozrusznika.

9. Wsun koniec nowej linki (na ktérym nie ma wezta) do
otworu w kole pasowym rozrusznika i tulejki prowadzgce;j
obudowy.

10. Przewiagz petle okoto 30,5 cm (12 cali) od wolnego korca
linki. Trzymaj mocno koto pasowe i pozwdl na jego wolne
obracanie sie az petla osiggnie poziom tulejki prowadzacej
w obudowie.

11. Przeciaggnij linke rozrusznika przez uchwyt i przewigz
podwojny wezet w lewo na koncu linki. Wsun wezet do
otworu w uchwycie.

12. Rozwiagz petle i pociggnij uchwyt rozrusznika, az linka
zostanie catkowicie rozwinieta. Powoli chowaj linke
w zespole rozrusznika. Jesli sprezyna powrotna jest
prawidtowo naciggnieta, linka zwinie sie catkowicie
a uchwyt zatrzyma sie na obudowie rozrusznika.

1.

2.
3.

Zamocuj zacisk, aby przytrzymac koto pasowe

w obudowie rozrusznika i uniemozliwi¢ jego obrot.
Odkrec srube centralng i podnies$ tarcze napedows.
Przed demontazem zwr6¢ uwage na potozenie zapadek
i Srub zapadek. Zdemontuj czesci z kota pasowego.
Zamontuj sprezyny i zapadki w otworach zapadek kota
pasowego. Wszystkie czesci muszg by¢ suche.

Umies¢ tarcze napedowg nad zapadkami, wyrownujgc
rowki uruchamiajgce z uniesionymi czesciami na kazdej
zapadce tarczy napedowej. Dokre¢ Srube centralng
momentem obrotowym 5-6 N-m (44-54 calofunty).
Zdejmij zacisk i wyciggnij czesciowo linke rozrusznika, aby
sprawdzi¢ dziatanie zapadek.

Montaz rozrusznika

1.

2.

Zamontuj rozrusznik chowany na obudowie dmuchawy,
nie dokrecajgc srub do konca.

Wyciggaj uchwyt rozrusznika, az zapadki zaczepig sie
w kielichu. Przytrzymaj uchwyt w tym potozeniu i mocno
dokre¢ sruby.
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Przektadnia redukcyjna

A OSTRZEZENIE

o B

Przypadkowe uruchomienie silnika moze
spowodowac powazne obrazenia ciata lub sSmierc.

Przed rozpoczeciem serwisowania odtgcz i dokonaj
uziemienia przewoddw $wiec zaptonowych.

Przed rozpoczeciem pracy z silnikiem lub urzgdzeniami
nalezy zabezpieczy¢ silnik, postepujac w nastepujgcy sposob:
1) Odtgcz przewdd/przewody swiec zaptonowych. 2) Odtgcz
od akumulatora ujemny (=) przewdd akumulatora.

Niektore silniki wyposazone sg w przektadnie redukcyjne o przetozeniu 6:1 lub 2:1.

e Przektadnia redukcyjna o przetozeniu 6:1 powoduje zmniejszenie predkosci obrotowej WOM w stosunku 6:1:
wat korbowy obraca sie 6 razy przy 1 obrocie WOM.

e Przektadnia redukcyjna o przetozeniu 2:1 powoduje zmniejszenie predkosci obrotowej WOM w stosunku 2:1:
wat korbowy obraca sie 2 razy przy 1 obrocie WOM.

Przektadnia redukcyjna CH245, CH255, CH270 o przetozeniu 6:1

Elementy

; ; - ‘ Korek spustu /
A | Uszczelniacz olejowy Sruba Cc Korek wlewu oleju poziomu oleju
; tozysko pokrywy Uszczelka pokrywy
E POk%gﬁk%rzﬁgadm przektadni G przektadni WOM
yinel redukcyjnej redukcyjnej
, : Uszczelka obudowy
Wewnetrzne tozysko Obudowa przekfadni ; :
I wspornika WOM redukcyjnej K rgzjzflfct?/?nrgj Ptyta zamykajaca
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Przektadnia redukcyjna

Ta przektadnia redukcyjna wykorzystuje mechanizm
watka zebatego i kota zebatego, ktérego smarowanie
odbywa sie niezaleznie | oddzielnie od smarowania
gtébwnej skrzyni korbowej. Sprawdzaj i utrzymuj
odpowiedni poziom oleju w skrzyni biegéw (przektadni
redukcyjnej) przy pomocy otworu poziomu oleju /

korka spustu. Wymieniaj olej w przektadni redukcyjne;j
zgodnie planem konserwacji (patrz czes¢ Konserwacja).
Pojemnos¢ oleju w tej skrzyni biegéw wynosi 0,12 1.

Demontaz

UWAGA: Ustaw pod przektadnig redukcyjng mise
ociekowaq, aby zebrac pozostaty olej po
zdjeciu pokrywy. Usuwaj zuzyty olej zgodnie
z lokalnie obowigzujgcymi przepisami.

UWAGA: Zwré¢ uwage na kierunek ustawienia pokrywy
oraz miejsca, w ktorych nalezy zatozy¢ korek
wlewu i korek do sprawdzania poziomu oleju.

UWAGA: W razie potrzeby mozna wymontowac tozyska
przewidziane w obudowach. Stuzy do tego
Sciggacz.

UWAGA: Do montazu wczesniejszej pokrywy z
uszczelkg wymagane byto uzycie 5 srub. W
przypadku kolejnej wersji pokrywy z uszczelkg
montaz wymaga uzycia 4 Srub.

1. Wyciggnij wypust z WOM przektadni redukcyjne;.
Usun wszelkie zadziory/uszkodzenia z watu i rowka.

2. Zdejmij korek oleju przektadni redukcyjnej / do
sprawdzania poziomu i spuszczania oleju, a
nastepnie spus¢ olej do odpowiedniego pojemnika.

3. Wykre¢ $ruby mocujgce pokrywe do obudowy
przektadni redukcyjnej. Zwro¢ uwage na potozenie
pokrywy.

4. Zdejmij pokrywe z uszczelkg z obudowy przektadni
redukcyjnej.

Uszczelka pokrywy
przektadni
redukcyjnej

E Pokrywa przektadni G
redukcyjnej

5. Wyciggnij WOM z obudowy przektadni redukcyjne;j.

Obudowa przektadni

redukcyjnej

Pokrywa przektadni
redukcyjnej

B Sruba E
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6. Jezeli konieczne jest zdjecie obudowy przektadni
redukcyjnej z ptyty zamykajacej, nalezy wykreci¢
Sruby mocujace.

J Obudowa przektadni L

redukcyjne; Ptyta zamykajgca

7. Ostroznie odtgcz obudowe przektadni redukcyjnej od
ptyty zamykajgcej.

J Obudowa przektadni L Plyta zamykajaca

redukcyjnej

8. Wyciggnij uszczelke obudowy przekfadni
redukcyjnej, ktéra znajduje sie pomiedzy tg obudowg
a ptytg zamykajgca. Wyczys¢ wszystkie
powierzchnie, na kiére zaktada sie te uszczelke.

K Uszczelka obudowy przektadni redukcyjne;j

17 690 09 Wer. D

Przektadnia redukcyjna

Kontrola

Zdejmij wszystkie uszczelki i wyczys¢ wszystkie
powierzchnie, na ktére zaktada sie te uszczelki. Uwazaj,
aby nie wyszczerbi¢ ani nie uszkodzi¢ tych powierzchni.
Wyczys¢ wszystkie kota zebate i sprawdz ich stan,
upewniajgc sie, czy nie wykazujg one nieprawidtowego
zuzycia ani innych uszkodzen. W razie potrzeby
wymien je. Obroc¢ tozyska i sprawdz, czy nie wykonujg
nieréwnego ruchu. Sprawdz powierzchnie tozysk pod
katem uszkodzen lub innych nieprawidtowosci. W razie
potrzeby wymien je.

Ponowny montaz

UWAGA: Do montazu nalezy uzy¢ nowych uszczelek.
Na krawedz uszczelki nalezy nanie$¢
niewielkg ilo$¢ oleju.

UWAGA: Przed zatozeniem kot zebatych nalezy je
nasmarowac czystym olejem.

1. Zaldz nowa uszczelke obudowy przektadni
redukcyjnej, umieszczajgc jg pomiedzy tg obudowg
a ptytg zamykajgca.

2. Zamontuj obudowe przektadni redukcyjnej na ptycie
zamykajgcej i przymocuj jg srubami. Dokre¢ Sruby
momentem 24,4 Nm (216 calofuntow).

3. Nasmaruj WOM i zamontuj go w obudowie
przekfadni redukcyjnej. Potgcz zeby z wypustami
przewidzianymi na wale korbowym i wsun caty
zespot w otwor tozyskowy, przewidziany na
obudowie.

4. Zatbéz pokrywe przektadni redukcyjnej, uzywajac
nowej uszczelki. Ustaw pokrywe zewnetrzng w
pierwotnym potozeniu i przymocuj jg srubami.
Dokre¢ sruby momentem 7,4 Nm (66 calofuntéw).

5. Umies¢ wypust w rowku WOM.

6. Silnik musi by¢ wypoziomowany. Wiej nowy olej
przez otwor korka wlewu oleju na gérze do dolnego
poziomu otworu poziomu oleju / korka spustu. Zatéz
ponownie korki i solidnie je dokrec.
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Przektadnia redukcyjna

Przekladnia redukcyjna CH270 o przetozeniu 2:1
Elementy

0

A | Uszczelniacz olejowy | B Pokrywa tancucha

Uszczelka pokrywy D

tanicucha tozysko kulkowe

E | Podktadka sprezysta Zebaty WOM

tancuch Podktadka ptaska

I Wielowypustowe koto

J Przektadka kota
zebate mniejsze

zebatego mniejszego

Plyta zamykajgca L | Kolejnos¢ dokrecania

Ta przektadnia redukcyjna jest smarowana przez

olej skrzyni korbowej silnika. Specjalna konserwacja
ani serwis nie sg wymagane. Sprawdzaj i utrzymuj
odpowiedni poziom oleju w silniku wedtug instrukcji
zawartych w czesci Kontrola poziomu oleju (patrz czesé
Uktad smarowania).

Demontaz

3. Wykre¢ $ruby mocujgce pokrywe tancucha do ptyty
zamykajgcej.

UWAGA: Ustaw pod przektadnig redukcyjng mise
ociekowa, aby zebra¢ pozostaty olej po
zdjeciu pokrywy. Usuwaj zuzyty olej zgodnie
z lokalnie obowigzujgcymi przepisami.

UWAGA: W razie potrzeby mozna wymontowac
tozyska, korzystajagc ze Sciggacza.

1. Zdejmij korek spustu oleju silnikowego, a nastepnie

spusc¢ olej do odpowiedniego pojemnika.

2. Zdejmij sprzegto napedu oraz wypust z WOM
przektadni redukcyjnej. Usun wszelkie zadziory/
uszkodzenia z watu i rowka.

60 KohlerEngines.com
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4. Zdemontuj pokrywe i uszczelke. Pamietaj, aby dwa
kofki ustalajgce znalazty sie we wlasciwym miejscu.

B | Pokrywa tancucha

5. Wykre¢ srube wraz z zewnetrzng podktadkag ptaska,

ktorg wielowypustowe koto zebate mniejsze jest
przymocowane do watu korbowego.

H | Podktadka ptaska

6. Wyciggnij ostroznie z zespotu komplet elementow

obejmujgcy wielowypustowe koto zebate mniejsze,

zebaty WOM oraz podktadke sprezysta.

Podkfadka
E sprezysta F Zebaty WOM
Wielowypustowe
G tancuch I koto zebate
mniejsze
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Przektadnia redukcyjna

7. W razie potrzeby zdejmij z watu korbowego tylng
przektadke kota zebatego mniejszego. Zwrd¢ uwage
na potozenie podktadki sprezystej po zewnetrznej
stronie zebatego WOM.

>

37
AT

—
N
E Podktadka J F’rzek*bao{ka kota
sprezysta zgbatego
mniejszego
Kontrola

Zdejmij uszczelki i wyczys¢ wszystkie powierzchnie, na
ktore zaktada sie te uszczelki. Uwazaj, aby nie wyszczerbié
ani nie uszkodzi¢ tych powierzchni. Wyczys¢é wszystkie
kota zebate i sprawdz ich stan, upewniajac sie, czy nie sg
one zuzyte, niekompletne lub w inny sposéb uszkodzone.
W razie potrzeby wymien je. Obroc¢ tozyska i tancuch oraz
sprawdz, czy nie wykonujg nierébwnego ruchu. Sprawdz
powierzchnie tozysk pod katem uszkodzen lub innych
nieprawidtowosci. W razie potrzeby wymien je.

Ponowny montaz

UWAGA: Do montazu nalezy uzyé nowych uszczelek
i nowej uszczelki zewnetrznej. Na krawedz
uszczelki nalezy nanies$¢ niewielkg ilos¢ oleju.

UWAGA: Przed zatozeniem tahcucha i két zebatych
nalezy je nasmarowac czystym olejem.

1. Sprawdz, czy podkiadka sprezysta znajduje sie
w odpowiednim miejscu po zewnetrznej stronie
zebatego WOM.

2. Zatéz tylng przektadke kota zebatego mniejszego na
wat korbowy, jezeli zostata ona zdjeta.

3. Sprawdz, czy tancuch jest zatozony wokét zebatego
WOM i wielowypustowego kota zebatego
mniejszego. Wsun komplet elementéw, obejmujgcy
zebaty WOM oraz wielowypustowe koto zebate
mniejsze, w przektadnie redukcyjng.

4. Zatéz zewnetrzng podktadke ptaskg na
wielowypustowe koto zebate mniejsze i przymocuj jg
Ssrubg do WOM. Dokre¢ srube momentem 24,4 Nm
(216 calofuntow).

5. Zamontuj pokrywe tancucha na przekfadni
redukcyjnej, stosujgc nowg uszczelke. Przykre¢
pokrywe srubami. Dokre¢ sruby we wskazanej
kolejnosci momentem 7,4 Nm (66 calofuntéw).

6. Umies¢ wypust w rowku zebatego WOM.

7. WIlej ponownie olej do silnika, jak opisano w czesci
Wymiana oleju (patrz czes¢ Uktad smarowania).
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Przektadnia redukcyjna

Przekladnia redukcyjna CH245, CH255, CH270 o przetozeniu 2:1, ze sprzegtem

Elementy

Pokrywa przektadni

tozysko watu

Uszczelniacz olejowy Korek spustu C redukcyjnej Korbowego
Uszczelka pokrywy
WOM tancuch G | obudowy przekfadni Pierscien ustalajgcy
redukcyjnej
Kotek uchwyt Sprez hwyt o S
Ocieezggkc'ml u preéﬁ?‘zr"elé?a wytd K Uchwyt ciezarkow Ciezarki sprzegta
Ustalacz ciezarkéw Ptyta dociskowa Ptyta sprzegta Tarcza cierna
Srogg)(r(;v;g*;o’fo Kielich sprzegta S Koto napedowe tozysko slizgowe
: Uszczelka obudowy
Obudowa przektadni ; Przektadka kota
Podktadka oporowa redukcyjnej w r‘éﬁszf;?nrgj zebatego mniejszego
Pretowy wskaznik
Plyta zamykajgca poziomu oleju w AA Zespot sprzegta

obudowie przektadni
redukcyjnej

UWAGA: W momencie petnego zatgczenia skrzyni

biegéw w warunkach obcigzenia silnik
wyposazony w te przektadnie redukcyjng musi
pracowac z predkoscig 2400 obr./min lub
wiekszg. W warunkach duzego obcigzenia
praca silnika z predkoscig ponizej 2400 obr./
min grozi awarig sprzegta lub skrzyni biegow
spowodowang poslizgiem tarcz lub
przegrzaniem przy niewystarczajgcym
chtodzeniu silnika, czego zakres gwarancji
standardowej nie obejmuje.

Ta przektadnia redukcyjna wykorzystuje zespét sprzegta
oraz naped tancuchowy, ktérych smarowanie odbywa sie
niezaleznie i oddzielnie od smarowania gtéwnej skrzyni
korbowej. Sprawdzaj i utrzymuj odpowiedni poziom oleju
w skrzyni biegéw (przektadni redukcyjnej) przy pomocy
wskaznika pretowego. Wymieniaj olej w przekfadni
redukcyjnej zgodnie planem konserwacji (patrz czes¢
Konserwacja). Do smarowania tej skrzyni biegéw
(przektadni redukcyjnej) uzywaj oleju 20W-40 lub
20W-50. Pojemnos¢ tej skrzyni biegéw wynosi 0,5 1.

KohlerEngines.com
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Demontaz

UWAGA: Ustaw pod przektadnig redukcyjng mise
ociekowa, aby zebra¢ pozostaty olej po
zdjeciu pokrywy. Usuwaj zuzyty olej zgodnie
z lokalnie obowigzujgcymi przepisami.

UWAGA: W razie potrzeby mozna wymontowac tozyska
przewidziane w pokrywie i kielichu sprzegta.
Stuzy do tego $ciggacz. Aby wymontowac
tozysko watu korbowego, nalezy zdjgé ptyte
zamykajgcg. Odpowiednig procedure opisano
w czesci Demontaz / kontrola i serwisowanie.

1. Zdejmij sprzegto napedu oraz wypust z WOM
przektadni redukcyjnej. Usun wszelkie zadziory/
uszkodzenia z watu i rowka.

2. Zdejmij korek spustowy i wyciagnij pretowy wskaznik
poziomu oleju w obudowie przektadni redukcyjnej,
a nastepnie spusc olej do odpowiedniego pojemnika.
3. Wykre¢ sruby mocujgce pokrywe do obudowy
przekfadni redukcyjne;.

Przektadnia redukcyjna

6. Woyciggnij ostroznie z zespotu komplet elementow
obejmujacy sprzegto, tahcuch oraz WOM z
podktadkg sprezysta.

E | WOM | F | tancuch

7. Roztéz sprzegto na poszczegolne elementy.
Zapamietaj kolejnos¢ montazu tych elementéw.

C | Pokrywa przektadni redukcyjnej

4. Zdejmij pokrywe przekfadni redukcyjnej i uszczelke.
Pamietaj, aby dwa kofki ustalajgce znalazty sie we
wiasciwym miejscu.

5. Wykre¢ srube wraz z podktadkg zabezpieczajgca,
ktéra mocuje sprzegto do watu korbowego.

N Ptyta dociskowa (0] Plyta sprzegta

Q Srodkowe koto

Tarcza cierna sprzegta

R Kielich sprzegta

AA | Zespot sprzegta

17 690 09 Wer. D

8. Nie zaleca sie demontazu ptyty dociskowej. W
przypadku wykrycia uszkodzenh nalezy wymieni¢
caty zespét.
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Przektadnia redukcyjna

9. Zdejmij wypust i podktadke oporowg z WOM.
Pamietaj, ze mniejszy wystep powinien byc¢
skierowany w strone silnika.

) Podktadka oporowa

10. Jezeli na potrzeby serwisu konieczny jest demontaz
obudowy przekfadni redukcyjnej, nalezy wykreci¢
Sruby mocujace te obudowe do ptyty zamykajgce;j.

11. Ostroznie odtgcz obudowe przektadni redukcyjnej
z uszczelkg od ptyty zamykajgce;.

v Obudowa przektadni Y
redukcyjnej

Ptyta zamykajgca

Kontrola

UWAGA: Nie zaleca sie demontazu ptyty dociskowe;.
W przypadku gdy jest ona zuzyta lub
uszkodzona, nalezy wymienic caty zespot.

Zdejmij uszczelki i wyczy$¢ wszystkie powierzchnie,

na ktére zaktada sie te uszczelki. Uwazaj, aby nie
wyszczerbi¢ ani nie uszkodzi¢ tych powierzchni.
Sprawdz kazda tarcze oraz ptyte sprzegta, jak

réwniez ptyte dociskowg pod katem nieprawidtowego
zuzycia, uszkodzenia lub przypalenia/przegrzewania.
Wyczys¢ wszystkie kota zebate i sprawdz stan tych

kot oraz zebdw, upewniajgc sie, czy nie sg one zuzyte,
niekompletne lub w inny sposdb uszkodzone. Obroc
tozyska i sprawdz, czy nie wykonujg nieréwnego ruchu.
Sprawdz powierzchnie tozysk pod katem uszkodzen
lub innych nieprawidtowosci. W przypadku uszkodzenia
czesci lub innych nieprawidtowos$ci czesci te nalezy
wymieni¢ zgodnie z potrzeba.

64 KohlerEngines.com

Ponowny montaz
UWAGA: Do montazu nalezy uzy¢ nowych uszczelek.

UWAGA: Przed zamontowaniem metalowych ptyt
sprzegta, wszystkich tozysk oraz két zebatych
nalezy je najpierw nasmarowac niewielkg
iloscig czystego oleju.

1. Jezeli obudowa przektadni redukcyjnej zostata
zdjeta, nalezy jg ponownie zamontowaé wraz z
nowg uszczelkg na ptycie zamykajgcej. Przymocuj jg
Srubami i dokrec¢ te Sruby momentem 24,4 Nm
(216 calofuntow).

2. Zatéz wypust i podktadke z wystepem na WOM.
Pamietaj, ze mniejszy wystep powinien byc¢
skierowany w strone silnika.

3. Zamontuj sprzegto, tancuch i WOM z podktadkag
sprezystg w przektadni redukcyjne;j.

4. Przymocuj sprzegto do WOM za pomocg Sruby
z podktadkg zabezpieczajgcg. Dokre¢ srube
momentem 24,4 Nm (216 calofuntéw).

Zatéz pokrywe przekfadni redukcyjnej do obudowy
tej przektadni, uzywajgc nowej uszczelki. Przykrec
pokrywe srubami. Dokre¢ sruby momentem 7,4 Nm
(66 calofuntow).

6. Zatéz ponownie korek spustu na przektadnie
redukcyjng i solidnie go dokrec.

7. Silnik musi by¢ wypoziomowany. Wlej nowy olej
20W-40 lub 20W-50 przez otwor wskaznika
pretowego oleju na gérze obudowy przektadni
redukcyjnej do poziomu dolnego znacznika na
wskazniku pretowym, znajdujgcym sie w obudowie
tej przektadni. W6z dobrze pretowy wskaznik
poziomu w obudowe przektadni redukcyjne;.
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Przekladnia redukcyjna CH395/CH440 o przetozeniu 6:1

Elementy

Przektadnia redukcyjna

; ; Pokrywa przektadni tozysko pokrywy
A | Uszczelniacz olejowy | B redukcyjnej przektadni redukcyjne;j D WoMm
. Uszczelka pokrywy
E tozysko kulkowe F Przektadka przektadni redukcyjnej H Podktadka ptaska
Kot k Adapter kotni ;
| Koto napedowe J b oéorgd\ﬁ?e; o ap e(N&\r}llerzowy L Ptyta zamykajgca

Ta przektadnia redukcyjna jest smarowana przez

olej skrzyni korbowej silnika. Specjalna konserwacja
ani serwis nie sg wymagane. Sprawdzaj i utrzymuj
odpowiedni poziom oleju w silniku wedtug instrukciji
zawartych w czesci Kontrola poziomu oleju (patrz czesé
Uktad smarowania).

Demontaz

UWAGA: Ustaw pod przektadnig redukcyjng mise
ociekowa, aby zebra¢ pozostaty olej po
zdjeciu pokrywy. Usuwaj zuzyty olej zgodnie
z lokalnie obowigzujgcymi przepisami.

UWAGA: W razie potrzeby mozna wymontowac tozyska
watu posredniego i WOM. Stuzy do tego
Sciggacz. Aby wymontowac tozysko WOM,
nalezy zdjgc¢ ptyte zamykajgcg. Odpowiednig
procedure opisano w czesci Demontaz /
kontrola i serwisowanie.

1. Zdejmij korek spustu oleju silnikowego, a nastepnie
spusc olej do odpowiedniego pojemnika.

2. Zdejmij sprzegto napedu oraz wypust z WOM
przektadni redukcyjnej. Usun wszelkie zadziory/
uszkodzenia z watu i rowka.

17 690 09 Wer. D

Wykre¢ sruby mocujgce pokrywe przektadni
redukcyjnej do ptyty zamykajgce;j.

Zdejmij pokrywe przektadni redukcyjnej i uszczelke.

Uszczelka pokrywy
przektadni
redukcyjnej

B Pokrywa przekfadni G
redukcyjnej
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Przektadnia redukcyjna

5.  Wyciggnij WOM z tozyska przewidzianego w plycie
zamykajgcej.

D WOM

6. Wykrec srube, zdejmij podktadke ptaskg i
zabezpieczajgcg, za pomocg ktérych koto napedowe
jest przymocowane do WOM. Zsun koto z wypustéw
WOM.

H | Podktadka ptaska | | | Koto napedowe

7. Zdejmij koto watu posredniego z ptyty zamykajgce;.

J | Koto watu posredniego

66 KohlerEngines.com

Kontrola

Zdejmij wszystkie uszczelki i wyczys¢ wszystkie
powierzchnie, na ktére zaktada sie te uszczelki. Uwazaj,
aby nie wyszczerbi¢ ani nie uszkodzi¢ tych powierzchni.
Wyczys¢ wszystkie kota zebate i sprawdz stan tych
kot oraz zebdw, upewniajgc sie, czy nie wykazujg one
nieprawidtowego zuzycia ani innych uszkodzen. W razie
potrzeby wymien je. Obro¢ tozyska i sprawdz, czy nie
wykonujg nieréwnego ruchu. Sprawdz powierzchnie
tozysk pod kgtem uszkodzen lub innych nieprawidtowosci.
W razie potrzeby wymien je.

Ponowny montaz

UWAGA: Do montazu nalezy uzy¢ nowych uszczelek i
nowej uszczelki zewnetrznej. Na krawedz
uszczelki nalezy nanies$¢ niewielkg ilos¢ oleju.

1. Zatéz koto watu posredniego na ptyte zamykajaca.

2. Przymocuj koto napedowe do WOM za pomoca
sruby z podktadkg ptaska i zabezpieczajgcg. Dokrec
Srube momentem 24,4 Nm (216 calofuntow).

3. W6z WOM w tozysko przewidziane w ptycie
zamykajgce;j.

4. Przymocuj pokrywe przektadni redukcyjnej z nowg
uszczelkg do ptyty zamykajacej. Przymocu;j jg
Srubami i dokre¢ te Sruby momentem 24,4 Nm
(216 calofuntow).

5. Umies¢ wypust w rowku WOM.

6. Wilej ponownie olej do silnika, jak opisano w czesci
Wymiana oleju (patrz czes¢ Uktad smarowania).
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Przektadnia redukcyjna

Przekladnia redukcyjna CH395/CH440 o przetozeniu 2:1, ze sprzegtem
Elementy

: ; Pokrywa przektadni Kotek uchwytu Ce :
A | Uszczelniacz olejowy | B redukcyjnej C ciezarkow D | Pierscien ustalajgcy
E Sprezsyérsseté(*:;]wytu F Uchwyt ciezarkéw G Ciezarki sprzegta H Ustalacz ciezarkéw
Srodkowe kot .
| rospr(;vevge*ao 0 J Wypust kwadratowy | K Plyta dociskowa L Plyta sprzegta
M Tarcza cierna N Kielich sprzegta (0] Kofo napedowe P Podktadka oporowa
. Uszczelka pokrywy Obudowa przektadni .
Q tancuch R przektadni redukcyjnej S redukcyjnej T Lozysko kulkowe
U WOM \" LE§¥§§® é’ggu W Ptyta zamykajgca X Korek spustu
Pretowy wskaznik
poziomu oleju w .
Y obudowie przektadni z Zespot sprzegta
redukcyjnej

UWAGA: W momencie petnego zatgczenia skrzyni biegdw w warunkach obcigzenia silnik wyposazony w te
przektadnie redukcyjng musi pracowac z predkoscig 2400 obr./min lub wiekszg. W warunkach duzego
obcigzenia praca silnika z predkoscig ponizej 2400 obr./min grozi awarig sprzegta lub skrzyni biegow
spowodowang poslizgiem tarcz lub przegrzaniem przy niewystarczajgcym chtodzeniu silnika, czego zakres
gwarancji standardowej nie obejmuje.

Ta przektadnia redukcyjna wykorzystuje zespoét sprzegta oraz naped tancuchowy, ktérych smarowanie odbywa sie
niezaleznie i oddzielnie od smarowania gtéwnej skrzyni korbowej. Sprawdzaj i utrzymuj odpowiedni poziom oleju
w skrzyni biegoéw (przektadni redukcyjnej) przy pomocy wskaznika pretowego. Olej w przekfadni redukcyjnej nalezy
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Przektadnia redukcyjna

wymienia¢ zgodnie z harmonogramem konserwacji
(patrz czes¢ Konserwacja). Nalezy stosowac olej
20W-40 lub 20W-50. Pojemnos¢ oleju w tej skrzyni
biegéw wynosi 0,5 I.

Demontaz

UWAGA: Ustaw pod przektadnig redukcyjng mise
ociekowa, aby zebra¢ pozostaty olej po
zdjeciu pokrywy. Usuwaj zuzyty olej zgodnie
z lokalnie obowigzujgcymi przepisami.

UWAGA: W razie potrzeby mozna wymontowac tozysko
przewidziane w pokrywie. Stuzy do tego
Sciggacz. Aby wymontowac tozysko watu
korbowego, nalezy zdjaé ptyte zamykajaca.
Odpowiednig procedure opisano w czesci
Demontaz / kontrola i serwisowanie.

1. Zdejmij sprzegto napedu oraz wypust z WOM
przektadni redukcyjnej. Usun wszelkie zadziory/
uszkodzenia z watu i rowka.

2. Zdejmij korek spustowy i wyciagnij pretowy wskaznik
poziomu oleju w obudowie przektadni redukcyjnej, a
nastepnie spus¢ olej do odpowiedniego pojemnika.

3. Wykre¢ sruby mocujgce pokrywe do obudowy
przekfadni redukcyjne;.

6. Woyciggnij ostroznie z zespotu komplet elementow
obejmujacy sprzegto, tahcuch oraz WOM z
podktadkg sprezysta.

Q| tancuch | U | WOM

7. Rozléz sprzegto na poszczegolne elementy.
Zapamietaj kolejnos¢ montazu tych elementéw.

I Srodkowe koto

sprzegla Ptyta dociskowa

B Pokrywa przektadni redukcyjnej

4. Zdejmij pokrywe przekfadni redukcyjnej i uszczelke.
Pamietaj, aby dwa kofki ustalajgce znalazty sie we
wiasciwym miejscu.

5. Wykre¢ srube wraz z podktadkg zabezpieczajgca,
ktéra mocuje sprzegto do watu korbowego.

L Ptyta sprzegta M Tarcza cierna

N Kielich sprzegta

8. Zdejmij wypust i podktadke oporowg z WOM.
Pamietaj, ze mniejszy wystep powinien by¢
skierowany w strone silnika.

z | Zespot sprzegta

P Podktadka oporowa
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9. Jezeli na potrzeby serwisu konieczny jest demontaz
obudowy przekfadni redukcyjnej, nalezy wykreci¢
Sruby mocujace te obudowe do ptyty zamykajgce;j.

10. Ostroznie odtgcz obudowe przektadni redukcyjnej
z uszczelkg od ptyty zamykajgce;j.

s Obudowa przektadni W

redukcyjne; Plyta zamykajgca

Kontrola

UWAGA: Nie zaleca sie demontazu ptyty dociskowe;.
W przypadku gdy jest ona zuzyta lub
uszkodzona, nalezy wymieni¢ caty zespot.

Zdejmij uszczelki i wyczys¢ wszystkie powierzchnie,

na ktore zaktada sie te uszczelki. Uwazaj, aby nie
wyszczerbi¢ ani nie uszkodzi¢ tych powierzchni.
Sprawdz kazda tarcze oraz ptyte sprzegta, jak

rowniez ptyte dociskowg pod kgtem nieprawidtowego
zuzycia, uszkodzenia lub przypalenia/przegrzewania.
Wyczy$¢ wszystkie kota zebate i sprawdz stan tych

kot oraz zebdw, upewniajgc sie, czy nie sg one zuzyte,
niekompletne lub w inny sposdb uszkodzone. Obroc
tozyska i sprawdz, czy nie wykonujg nierdwnego ruchu.
Sprawdz powierzchnie tozysk pod katem uszkodzen
lub innych nieprawidtowosci. W przypadku uszkodzenia
czesci lub innych nieprawidtowosci czesci te nalezy
wymieni¢ zgodnie z potrzeba.

Przektadnia redukcyjna

Ponowny montaz
UWAGA: Do montazu nalezy uzy¢ nowych uszczelek.

UWAGA: Przed zamontowaniem metalowych ptyt
sprzegta, wszystkich tozysk oraz két zebatych
nalezy je najpierw nasmarowac niewielkg
iloscig czystego oleju.

1. Jezeli obudowa przektadni redukcyjnej zostata
zdjeta, nalezy jg ponownie zamontowaé wraz z
nowg uszczelkg na ptycie zamykajgcej. Przymocuj
ja Srubami i dokrec¢ te Sruby momentem 24,4 Nm
(216 calofuntéw).

2. Zatéz wypust i podktadke z wystepem na WOM.
Pamietaj, ze mniejszy wystep powinien byc¢
skierowany w strone silnika.

3. Zamontuj sprzegto, tancuch i WOM z podktadka
sprezystg w przektadni redukcyjne;.

4. Przymocuj sprzegto do WOM za pomocg sruby
z podktadkg zabezpieczajgcg. Dokrec srube
momentem 24,4 Nm (216 calofuntéw).

5. Zatdz pokrywe przektadni redukcyjnej do obudowy
tej przektadni, uzywajgc nowej uszczelki. Przykrec
pokrywe srubami. Dokre¢ sruby momentem 7,4 Nm
(66 calofuntow).

6. Zatéz ponownie korek spustu na przektadnie
redukcyjng i solidnie go dokrec.

7. Silnik musi by¢ wypoziomowany. Wiej nowy olej
20W-40 lub 20W-50 przez otwor wskaznika
pretowego oleju na gérze obudowy przektadni
redukcyjnej do poziomu dolnego znacznika na
wskazniku pretowym, znajdujgcym sie w obudowie
tej przektadni. W6z dobrze pretowy wskaznik
poziomu w obudowe przektadni redukcyjne;.
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Demontaz/Kontrola i serwisowanie

30 B

A 0sTRZEZENIE

Smierc.

zaptonowych.

Przypadkowe uruchomienie silnika moze
spowodowaé powazne obrazenia ciata lub

S

. . . 2

Przed rozpoczeciem serwisowania odtgcz a
i dokonaj uziemienia przewodéw Swiec

Przed rozpoczeciem pracy z silnikiem lub urzgdzeniami
nalezy unieruchomic silnik, postepujac w nastepujacy
0s6b: 1) Odigcz przewdd/przewody Swiec zaptonowych.
Odtacz od akumulatora ujemny (—) przewod

umulatora.

Zewnetrzne elementy silnika

Korek spustu oleju

Zespot tumika w mod.
H395, CH440

Przewdd oi?powietrzni-
a

CH260-CH440 — Po-
krywa filtra Quad-Cle-
anTM

CH260-CH440 —
Wktad / Filtr wstepny
filtra Quad-Clean,,

CH260-CH440 — Pod-
stawa filtra Quad-Cle-
anw

CH260-CH440 —
Ostona gaznika

CH245-CH255 — Po-
krywa filtra Quad-Cle-
anm

CH245-CH255 —
Wktad / Filtr wstepny
filtra Quad-Clean,,

CH245—-CH255 — Pod-
stawa filtra Quad-Cle-
anw

Zbiornik paliwa

Przewdd paliwowy

Zespot thumika w mod.

H260, CH270

CH245, CH255 — Ze-
spot thumika

Niskoprofilowy filtr
powietrza

70
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Dokfadnie wyczy$¢ wszystkie elementy po roziozeniu
silnika. Wylgcznie czyste czesci mogg zosta¢ doktadnie
skontrolowane i ocenione pod kgtem zuzycia lub
uszkodzen. Istnieje wiele powszechnie dostepnych
srodkdéw czyszczacych, ktére szybko usuwajg z czesci
silnika smar, olej i brud. Podczas uzywania srodka
czyszczgcego doktadnie stosuj sie do instrukgji i
srodkéw ostroznosci przekazanych przez producenta.

Upewnij sie, ze wszystkie slady srodka czyszczgcego
zostaty usuniete przed ponownym montazem silnika i
jego uzytkowaniem. Nawet niewielka jego ilos¢ moze
szybko zniwelowaé witasciwosci smarujgce oleju
silnikowego.

Odtaczanie przewodu swiecy zaptonowej

Szczegoly dotyczace zawordéw paliwa

Zawor odcinajgcy
A paliwo B

Obro¢ do potozenia
OFF/WYL.

UWAGA: Pociggaj tylko za kopuitke, aby nie
uszkodzi¢ przewodu Swiecy zaptonowe;j.

UWAGA: Modele z niskoprofilowym filtrem
powietrza nie majg zaworu odcinajgcego doptyw
paliwa. W tym przypadku nalezy odcig¢ doptyw
paliwa w przewodzie zasilajgcym.

1. Odtgcz przewdd od swiecy zaptonowe;.
2. Przesunh dzwignie odcinajgcg paliwo w lewo, aby
zamknac¢ zawoér paliwa.

Odprowadzanie oleju ze skrzyni korbowej

1. Wyjmij 1 korek spustowy oleju i 1 korek wlewu oleju.

2. Odczekaj dtuzszy czas na oproznienie skrzyni
korbowej z oleju.

Zdejmowanie ttumika i ostony cieptochronnej

1. Wykrec $ruby z kotnierza wydechu i mocowania
ttumika.

2. Zdejmij zespot ttumika z wylotu rury wydechowe;j.
3. Wyjmij uszczelke z wylotu rury wydechowe;.

Demontaz zespotu filtra powietrza

Wyjmij elementy filtra powietrza z podstawy filtra. Patrz
Filtr powietrza/Wilot.
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Demontaz/Kontrola i serwisowanie

Wyjmowanie podstawy filtra Quad-Clean.,

Wyjmij podstawe filtra powietrza z silnika w nastepujgcy
sposob:

CH245/CH255

1. Odkre¢ nakretki i Sruby mocujgce podstawe filtra
powietrza do silnika.

Wsun podstawe naprzod na srubach dwustronnych.
Odfgcz przewdd odpowietrznika od pokrywy zaworu.
Sciaggnij podstawe filtra powietrza z kotkéw.

Zdejmij uszczelke podstawy filtra powietrza z kotkow
mocujgcych.

Lekko nakre¢ nakretki na kotki gwintowane (aby
tymczasowo przymocowaé gaznik do silnika).

CH260-CH440

1. O'Idl'(lzeé nakretki i Sruby mocujgce ostone gaznika do
silnika.

2. Zdejmij ostone.

3. Wykre¢ srube i nakretki mocujgce podstawe filtra
powietrza do gaznika.

4. Odtgcz jeden koniec przewodu odpowietrznika od
pokrywy zaworu lub podstawy filtra powietrza.

5. Sciggnij podstawe filtra powietrza z kotkdw.

6. Zdejmij uszczelke podstawy filtra powietrza z kotkow
mocujgcych.

7. Lekko nakre¢ nakretki na kotki gwintowane (aby
tymczasowo przymocowaé gaznik do silnika).

o~ wn

o

Wyjmowanie podstawy niskoprofilowego filtra
powietrza

Wyjmijodstawe filtra powietrza z silnika w nastepujgcy
SpOsob:

1. Wykrec srube i nakretki mocujgce podstawe filtra
powietrza do gaznika.

2. Odfgcz jeden koniec przewodu odpowietrznika od
pokrywy zaworu lub podstawy filtra powietrza.

3.  Wyjmij podstawe.

Zdejmij uszczelke podstawy filtra powietrza z kotkéw
mocujgcych.

5. Lekko nakre¢ nakretki na kotki gwintowane (aby
tymczasowo przymocowaé gaznik do silnika).

A

Wyjmowanie zbiornika paliwa (jesli byt na
wyposazeniu)
UWAGA: Jesli na wyposazeniu nie ma zbiornika

paliwa, poluzuj zacisk i odtgcz przewdd
paliwowy od wlotu gaznika.

UWAGA: W przypadku silnika CH245/CH255,
wykrec sruby mocujgce zespot regulaciji
predkosci do skrzyni korbowej, zeby uzyskac
dostep do sruby mocujgcej zbiornik paliwa.

1. Upewnij sie, ze zbiornik paliwa jest pusty.

Poluzuj zacisk i odtgcz przewod paliwowy od wlotu
zaworu odcinajgcego.

3. Wykrec¢ Sruby i nakretki mocujgce zbiornik paliwa do
wspornikéw silnika, a nastepnie wyjmij zbiornik z
silnika.
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Demontaz/Kontrola i serwisowanie

CH245/CH255 — Obudowa dmuchawy / Elementy panelu sterowniczego

Rozrusznik chowany

Obudowa dmuchawy

Ostona gtowicy
cylindrow

Gaznik

Sprezyna ciegna

Ciegno przepustnicy

Dzwignia regulatora

Nakretka sze$ciokat-
na z kotnierzem

Sprezyna regulatora

Zespot regulacii
predkosci
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Demontaz/Kontrola i serwisowanie

Obudowa dmuchawy/Elementy panelu sterowania w mod. CH260/CH270

A | Rozrusznik chowany | B | Obudowa dmuchawy | C Ostona dolna D Gaznik

E Sprezyna tlumigca F | Ciegno przepustnicy | G | Dzwignia regulatora | H Naﬁ;@;kfo*srﬁifgieorﬁat-

| Sprezyna regulatora | J Diwigniagyrzepustni- K Ostona gorna
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Demontaz/Kontrola i serwisowanie

Obudowa dmuchawy/Elementy panelu sterowania w mod. CH395/CH440

74

&
A | Rozrusznik chowany Obudowa dmuchawy Ostona dolna Rozrusznik
elektryczny
E Ostona gorna Gaznik Wspornlkl_ zbiornika Dzwngmg
paliwa przepustnicy
| Dzwignia obrotowa Sprezyna regulatora Sprezyna tlumigca Ciegno przepustnicy
Nakretka
M | Dzwignia regulatora szedciokatna z
kotnierzem

KohlerEngines.com
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I serwisowanie

Demontaz/Kontrola

Obudowa dmuchawy regulatora elektronicznego/Elementy panelu sterowania w mod. CH395/CH440
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Demontaz/Kontrola i serwisowanie

Wyjmowanie przepustnicy zewnetrznej, regulatora
i ciegla dlawiacego (dotyczy wytacznie regulatora
mechanicznego)

1. Zaznacz, w ktérym otworze znajduje sie sprezyna
regulatora po kazdej stronie. Zdejmij nakretke i
podktadke mocujagca dzwignie sterowania
przepustnicg do skrzyni korbowej. Odczep sprezyne
i zdejmij dzwignie.

2. Poluzuj nakretke mocujgcg dzwignie regulatora do
watka regulatora. Podnie$ dzwignie regulatora i
wyciggnij ciegto przepustnicy gaznika i sprezyne
ttumigca.

Demontaz gaznika

&\ OSTRZEZENIE

Nie napetniaj zbiornika paliwa, gdy silnik jest
rozgrzany lub uruchomiony.

M Wybuchowe paliwo moze powodowac pozary
. i powazne oparzenia.
y”)

Benzyna jest bardzo tatwopalna, a w razie zapalenia
jej opary mogg wybuchng¢. Benzyne nalezy
przechowywac wytgcznie w dopuszczonych do
uzytku pojemnikach, w odpowiednio wietrzonych,
niezamieszkanych budynkach, z dala od wszelkich
zrodet iskier i ptomienia. Rozlane paliwo moze zapali¢
sie w przypadku zetkniecia z rozgrzanymi czesciami
lub iskrami towarzyszgcymi zaptonowi. Nie wolno

stosowaé benzyny w roli Srodka czyszczacego.

UWAGA: Aby wymontowac gaznik bez naruszania
mocowania dzwigni regulatora, pociggnij gaznik
na zewnatrz i zdejmij go z kotkéw mocujgcych.
Nastepnie przechyl gaznik i odigcz ciegto
przepustnicy i sprezyne ttumigcg od dzwigni
przepustnicy.

1. Odtgcz ciegto przepustnicy i sprezyne ttumigcg od

gaznika.

2. Jezeli sg na wyposazeniu zapton i odciecie paliwa,

ostroznie odtgcz obydwa zaciski wigzki przewodowej
od mikroprzetgcznika na gazniku.

3. Zdejmij gaznik, uszczelke gaznika, izolator i
uszczelke izolatora z kotkow.

Demontaz gaznika z silnikiem krokowym (dotyczy
wylacznie regulatora elektronicznego)

UWAGA: Gaznik i silnik krokowy nalezy
demontowac jako zespét.

Silnik krokowy nalezy odtgczac od gaznika
jedynie w razie potrzeby przeprowadzenia
dodatkowego serwisu. Patrz: instrukcje
dotyczgce uktadu gaznika.

Odtgcz wigzke przewoddw od silnika krokowego.
Zdejmij z kotkow gaznik z silnikiem krokowym, uszczelke
gaznika, izolator i uszczelke izolatora.

Demontaz rozrusznika chowanego

Odkre¢ sruby mocujgce rozrusznik chowany do obudowy
dmuchawy. Wyjmij rozrusznik.

76 KohlerEngines.com

Zdejmowanie obudowy dmuchawy i oston

1. Odkrec $ruby i nakretki (dot. tylko mod. CH260 i
CH270) mocujgce obudowe dmuchawy.

2. Zdejmij obudowe dmuchawy.
3. Wykre¢ sruby mocujgce ostone gérng i zdejmij ja.
4. Wykre¢ $ruby mocujgce ostone dolng i zdejmij ja.

Demontaz instalacji elektrycznej, mikrowytacznika
z mocowaniem i uchwytow zbiornika paliwa (o ile sa
na wyposazeniu)

UWAGA: W przypadku mod. CH395 i CH440
demontaz kotka gwintowanego i mocowania
mikrowytgcznika nie jest wymagany ani
zalecany.

1. Odigcz ztgcza typu bullet wigzki przewodowej
przetgcznika ptywaka i modutu czujnika oleju Qil
Sentry,,. Wykre¢ srube montazowg mocujgcg modut
do uchwytu zbiornika paliwa lub uchwytu modutu.

2. O ile dotyczy, zdejmij oba uchwyty zbiornika paliwa,
wykrecajac z nich sruby. Wykrec kotek gwintowany z
lewego uchwytu i zdejmij mocowanie
mikroprzetgcznika.

Demontaz uktadu sterowniczego regulatora
elektronicznego (dotyczy wytacznie regulatora
elektronicznego)

1. Oznacz potozenia przewodéw, po czym odtgcz
przewody od panelu sterowania.

2. Odfgcz wigzke przewoddw od uktadu sterowniczego
regulatora elektronicznego.

3. Wykre¢ sruby mocujgce uktad sterowniczy
elektronicznego regulatora do skrzyni korbowe;.

Demontaz panelu sterowania i rozrusznika
elektrycznego (jesli byt na wyposazeniu)

UWAGA: Aby ufatwi¢ demontaz, oznakuj
przewody w celu ponownego podtgczenia,
poniewaz ich kolory moga sie nie zgadzac.

1. Odigcz przewody fgczgce panel sterowania z
rozrusznikiem, czujnikiem oleju QOil Sentry,,,
modutem zaptonowym i prostownikiem-regulatorem.

2. Wykreé¢ $ruby mocujgce uchwyt panelu sterowania
do skrzyni korbowej, a nastepnie zdejmij panel
sterowania. Uwazaj na 2 przewody uziemiajgce
przymocowane jedng srubg.

3. Wykre¢ sruby mocujgce rozrusznik elektryczny do
skrzyni korbowej i wyjmij rozrusznik.
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CH245/CH255 — Elementy gtowicy cylindréw

Demontaz/Kontrola i serwisowanie

Przeciwnakretka Sworzen dzwigni Lo
Pokrywa zaworu szesciokatna C zaworowej Dzwignia zaworowa
Sruba dwustronna Prowadnica
dzwigni zaworowej Popychacz G popychacza Ustalacz zaworu

Sprezyna zaworu

Uszczelka trzpienia
zaworu

K | Swieca zaptonowa

Gtowica cylindrow

Zawor

Kotek ustalajgcy

o Uszczelka gtowicy

cylindrow

CH260-CH440 — Elementy gtowicy cylindrow
N s | NEE )

E..(c.n

: ;" I_ff:}

-

Pokrywa zaworu

Nakretka regulacyjna

C | Dzwignia zaworowa

Sruba dwustronna
dzwigni zaworowej

Prowadnica .
popychacza Popychacz G Ustalacz zaworu Sprezyna zaworu
Uszczelka trzpienia A . I i
2aWOru Swieca zaptonowa K Gtowica cylindréow Zawor

Kotek ustalajgcy

Uszczelka gtowicy
cylindrow
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Demontaz/Kontrola i serwisowanie

Demontaz pokrywy zaworu/odpowietrznika, ramion
wahaczy, popychaczy i zespotu gtowicy cylindra

UWAGA: Oznacz potozenie popychaczy i
wszystkich innych czesci do ponownego uzytku.

UWAGA: Potgczenie pokrywy zaworu CH245/
CH255 z gtowicg cylindréw uszczelniono
silikonowym uszczelniaczem RTV. Przy
zdejmowaniu pokrywy uwazaj, aby nie uszkodzi¢
powierzchni uszczelniajgcych pokrywy i gtowicy
cylindrow. Aby rozkruszy¢ warstwe
uszczelniacza RTV, przytéz drewniany klocek do
1 ptaskiej powierzchni czotowej pokrywy zaworu.
Nastepnie mocno uderz w klocek migkkim
miotkiem. Jesli uszczelniacz nie skruszy sie po 1
lub 2 prébach, powtérz procedure po drugiej
stronie.

1. CH245/CH255: Odkreé sruby, po czym zdejmij
z silnika pokrywe zaworu. Zespét odpowietrznika
znajduje sie wewnatrz pokrywy zaworu. Postugujgc
sie mosiezng szczotkg druciang oraz
rozpuszczalnikiem do uszczelek albo podobnym
Srodkiem, usun stary uszczelniacz RTV
z powierzchni gtowicy cylindrow i pokrywy zaworu.

CH260-CH440: Odkrec srube z podktadka,

a nastepnie zdejmij pokrywe zaworu i uszczelke
z silnika. Zespot odpowietrznika znajduje sie
wewnatrz pokrywy zaworu.

2. Poluzuj i zdejmij blokade ramienia wahacza i
nakretki nastawiacza. Wyjmij ramiona wahacza i
popychacze.

3.  Wyjmij Swiece zaptonowa.

Odkre¢ sruby mocujace gtowice cylindrow.

5. Zdejmij gtowice cylindra, kotki ustalajgce (oznacz ich

rozmieszczenie, zeby zachowac je przy ponownym
montazu) i uszczelke gtowicy.

»

Uktad odpowietrznika

Ukfad odpowietrznika zostat zaprojektowany tak, aby
kontrolowac ilos¢ oleju w obszarze gtowicy i utrzymywac
niezbedne podcisnienie w skrzyni korbowej.

Gdy ttoki przesuwajg sie w doét, gazy ze skrzyni
korbowej sg przeciskane przez zawor zwrotny odmy z
wykorzystaniem filtra oczkowego do uktadu wlotowego.
Ruch tlokdow w gére zamyka zaw6r zwrotny odmy i
tworzy niskie podcisnienie w dolnej czesci skrzyni
korbowej. Caly olej oddzielony przez filtr sptywa z
powrotem do skrzyni korbowej.

Demontaz zaworéw
UWAGA: Oznacz potozenie wszystkich czesci do
ponownego montazu.

1. Podpierajgc gtowice zaworu od dotu, nacisnij
ustalacz i sprezyne zaworu tak, aby zwolni¢ ustalacz
z trzpienia zaworu. Zdejmij sprezyne i zawor z
gtowicy. Powtdrz powyzsze czynnosci przy drugim
zaworze.

2. Po kazdej naprawie lub demontazu gtowicy cylindra
zdejmij i wymien uszczelki trzpienia zaworu.
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Kontrola i serwisowanie

Po czyszczeniu sprawdz ptaskos¢ gtowicy cylindra

i odpowiedniej gérnej powierzchni skrzyni korbowej za
pomocg ptyty pomiarowej albo przymiaru precyzyjnego

i szczelinomierza. Maksymalne dopuszczalne odchylenie
WYynosi:

0,17 mm (0.0039 in) w przypadku CH245, CH255,
CH395, CH440.

0,08 mm (0.003 in) w przypadku CH260, CH270.

Dokfadnie skontroluj czeSci mechanizmu zaworowego.
Sprawdz sprezyny zawordw i powigzane elementy pod
katem nadmiernego zuzycia i odksztatcen. Sprawdz
zawory i wstawiane gniazda zaworéw pod kgtem
obecnosci gtebokich skaz, peknie¢ i odksztatcen.
Sprawdz luz trzpieni zaworéw w prowadnicach.

Problemy z uruchamianiem silnika lub utrata mocy
powigzana z duzym zuzyciem paliwa mogg by¢
objawami wadliwych zaworéw. Objawy te mogg
réwniez oznaczac zniszczone pierscienie, ale najpierw
zdemontuj i sprawdz zawory. Po demontazu wyczys¢
grzybki, przylgnie i trzpienie zaworéw za pomocg
elektrycznej szczotki druciane;.

Nastepnie dokfadnie sprawdz wszystkie zawory pod
katem defektéw takich jak zdeformowane grzybki,
nadmierna korozja lub zuzyte konhce trzpieni zaworow.
Wymien zawory bedgce w ztym stanie.

Prowadnice zaworéw

Jesli zuzycie prowadnicy zaworu przekracza normy
zawarte w specyfikacji, zawor nie bedzie przesuwat

sie w prowadnicy po linii prostej. Moze to powodowac
spalenie przylgni lub gniazd zawordw, utrate sprezania i
nadmierne zuzycie oleju.

Aby sprawdzi¢ luz pomiedzy prowadnicg a trzpieniem
zaworu, doktadnie oczy$¢ prowadnice i za pomocg
sprawdzianu kulkowego zmierz Srednice wewnetrzng
prowadnicy. Nastepnie za pomocg mikrometru
zewnetrznego zmierz Srednice trzpienia zaworu w kilku
miejscach, w ktoérych porusza sie w prowadnicy zaworu.
Aby obliczy¢ luz przyjmij najwiekszg srednice trzpienia

i odejmij te warto$¢ od $rednicy prowadnicy. Jesli luz
zawordw wlotowych lub wylotowych przekracza warto$ci
podane w tabeli specyfikacji zaworéw, sprawdz, czy za
nadmierny luz nie odpowiada trzpien lub prowadnica
Zaworu.

Jesli prowadnice mieszczg sie w podanym zakresie, ale
zuzycie trzpieni jest zbyt duze, zamontuj nowe zawory.
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Wstawiane gniazda zaworéw

Wstawiane gniazda zawordéw wlotowych i wylotowych
wykonane ze wzmocnionego stopu stali sg wciskane
do gtowicy cylindrow. Wstawiane gniazda nie moga byé
wymieniane, ale mogqg zostac¢ zregenerowane, jesli nie
sg nadmiernie odksztatcone. W przypadku peknie¢ lub
mocnych deformacji, gtowica cylindrow powinna zostac
wymieniona.

Regeneracje wstawianych gniazd zaworéw nalezy
wykonywaé zgodnie z instrukcjami dostarczonymi do
stosowanego frezu do gniazd zaworow. Wyfrezowanie
odpowiedniego kata przylgni zaworu zgodnie ze tabelg
specyfikacji i prawidtowego kgta gniazda zaworu
(89,5°-90°) pozwoli uzyskac niezbedny kat wcisku 0° (1°
petnego wyfrezowania), gdzie na zewnetrznej srednicy
przylgni i gniazda zaworu wystepuje maksymalne
cisnienie.

Docieranie zaworow

UWAGA: Zaworow wylotowych koloru czarnego
nie mozna szlifowac, i nie wymagajg one
docierania.

Szczegoly dotyczace zaworéow

Demontaz/Kontrola i serwisowanie

Przeszlifowane lub nowe zawory muszg zostac
dotarte, aby zapewni¢ dobre dopasowanie. Uzyj
recznego narzedzia do docierania z przyssawkag
podczas kohicowego docierania. Delikatnie pokry;j
przylgnie zaworu cienkg powtokg $cierniwa, nastepnie
obracaj zawdr na gniezdzie za pomocg narzedzia do
docierania. Kontynuuj scieranie do momentu uzyskania
gtadkiej powierzchni na gniezdzie i przylgni zaworu.
Doktadnie wyczys¢ gtowice cylindréw w gorgcej wodzie
z dodatkiem mydta, aby usung¢ wszystkie pozostatosci
Scierniwa. Po osuszeniu gtowicy cylindrow nanies$ cienkag
powtoke oleju SAE 10, aby zapobiec rdzewieniu.

Uszczelki trzpienia zaworu
W tych silnikach zastosowano uszczelki trzpienia w
zaworach wlotowych i wylotowych.

Po wymontowaniu zaworéw z gtowicy cylindrow
zawsze wymieniaj uszczelki na nowe. Uszczelki
nalezy wymieniac réwniez, gdy ich wlasciwosci ulegng
pogorszeniu lub gdy zostang w jakikolwiek sposdb
uszkodzone. Nigdy nie uzywaj powtdrnie starych
uszczelek.

v

=/

CH245/CH255 — Specyfikacja zaworéw

L.p. Wymiary Wiot Wylot
: . ; 24,875-25,125 mm 23,8-24,2 mm
A | Srednica glowicy (0,9793-0,9892 cala) (0.9370-0.9527 in)
B | Dlugosc zaworu 64 mm (2.5196 in) 64 mm (2.5196 in)
C | Srednica trzpienia 5,474 mm (0.2155 in) 5,464 mm (0.2151 in)
D | Maks. szerokosc¢ przylgni/gniazda 2,0 mm (0,079 cala) 2,0 mm (0,079 cala)
E | Kat przylgni/gniazda 89,5-90,5° 89,5-90,5°
Specyfikacje zaworéw w mod. CH260/CH270
L.p. Wymiary Wiot Wylot
: : ; 26,875-27,125 mm 24,875-25,125 mm
Srednica glowicy (1,0581—1,0679 cala) (0,9793-0,9892 cala)
iy 63,3-63,9 mm (2,4921— 63,3-63,9 mm (2,4921-
B | Diugosc zaworu 25157 cala) 25157 cala)
C | Srednica trzpienia 5,5 mm (0,217 cala) 5,438 mm (0,214 cala)
D | Maks. szerokosc¢ przylgni/gniazda 2,0 mm (0,079 cala) 2,0 mm (0,079 cala)
E | Kat przylgni/gniazda 89,5-90,5° 89,5-90,5°
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Specyfikacja zaworéw w mod. CH395
L.p. Wymiary Wiot Wylot
2 : ; 30,875-31,125 mm 26,875-27,125 mm
Srednica glowicy (1,2156-1,2254 cala) (1,0581-1,0679 cala)
s 85,34 85,54 mm 85,19 84,99 mm
B | Dlugosc zaworu (3,3598-3,3677 cala) (3,3461-3,3539 cala)
: - - 6,560-6,575 mm 6,560-6,575 mm
Srednica trzpienia (0,2583-0.2589 cala) (0,2583-0.2589 cala)
D | Maks. szerokos¢ przylgni/gniazda 1,5 mm (0,059 cala) 1,5 mm (0,059 cala)
E | Kat przylgni/gniazda 89,5-90,5° 89,5-90,5°
Specyfikacja zaworéw w mod. CH440
L.p. Wymiary Wiot Wylot
. . . 35,875-36,125 mm 32,875-33,125 mm
Srednica gtowicy (1,4124-1,4222 cala) (1,2943-1,3041 cala)
iy 86,175-86,375 mm 86,341-86,541 mm
B | Dlugosc zaworu (3,3927-3,4006 cala) (3,3993-3,4071 cala)
2 : I~ 6,560-6,575 mm 6,545-6,560 mm
Srednica trzpienia (0,2583-0.2589 cala) (0,2577-0.2583 cala)
D | Maks. szerokos$c¢ przylgni/gniazda 1,5 mm (0,059 cala) 1,5 mm (0,059 cala)
E | Kat przylgni/gniazda 89,5-90,5° 89,5-90,5°
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CH245/CH255 — Elementy kota zamachowego / zaptonu

A Nakretka mocujgca B

koto zamachowe Kielich

c Wentylator kota D

zamachowego Modut zaptonowy

F Ostona kota zama-

E Koto zamachowe chowego

Elementy kota zamachowego/zaptonu w mod.
CH260/CH270

A Nakretka mocujgca B

koto zamachowe Kielich

c Wentylator kota D

zamachowego Modut zaptonowy

Koto zamachowe Stojan

G Ostona kota zama-
chowego

Elementy kota zamachowego/zaptonu w mod.
CH395/CH440

A Nakretka mocujgca B

koto zamachowe Kielich
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c Wentylator kota D

zamachowego Modut zaptonowy

Koto zamachowe Stojan

G Ostona kota zama-
chowego

Demontaz modutu zaptonowego

Wykre¢ sruby mocujgce modut zaptonowy do skrzyni
korbowej. Wyjmij modut.

Demontaz kota zamachowego

UWAGA: Zawsze, gdy jest to mozliwe, nalezy
uzywac klucza udarowego do poluzowania
nakretki mocujgcej koto zamachowe. Do
przytrzymania kota zamachowego podczas
luzowania lub dokrecania nakretki mocujgcej
mozna uzy¢ klucza paskowego.

UWAGA: Do zdejmowania kota zamachowego z
watu korbowego zawsze uzywaj $ciggacza. Nie
uderzaj kota zamachowego ani watu korbowego,
poniewaz moze to spowodowac ich pekniecie
lub uszkodzenie.

1. Zdejmij nakretke mocujgcg koto zamachowe.

2. Zdejmij kielich napedu i wentylator z kota
zamachowego.

3. Odkre¢ srube i zdejmij ostone (dotyczy tylko modeli
CH245—-CH270) po prawej stronie kota
zamachowego (niezbedne do uzycia Sciggacza
w nastepnym kroku).

4. Zdejmij koto zamachowe z watu korbowego za
pomoca odpowiedniego $ciggacza.

5. Wysun wpust czotenkowy kota zamachowego z
rowka wpustu w wale korbowym.

Kontrola

Skontroluj koto zamachowe pod kgtem peknieé

i sprawdz rowek wpustu pod katem uszkodzenia.
Wymien koto zamachowe, jesli jest pekniete. Wymien
koto zamachowe, wat korbowy i wpust, jesli wpust kota
zamachowego jest Sciety lub rowek wpustu uszkodzony.

Demontaz stojana (jesli byt na wyposazeniu)

1. Odkre¢ $srube mocujgcg uchwyt przewodu stojana i
zdejmij uchwyt.

2. Wykre¢ sruby mocujgce stojan do skrzyni korbowej.

Demontaz przekladni redukcyjnej (jesli jest
przewidziana)
Zapoznac sie z procedurami demontazu, przegladu i

ponownego montazu przektadni, ktére mozna znalez¢ w
dokumencie pt. ,Przekfadnia redukcyjna”.
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CH245/CH255 — Elementy walu korbowego / watka rozrzadu / ptyty zamykajacej

Uszczelnienie olejowe

tozysko ptyty zamyka-

plyty zamykajacej jacej C Ptyta zamykajaca Watek rozrzadu
Pokrywa stopy : Element ustalajgcy
Wat korbowy korbowodu G Korbowod sworznia ttokowego
P Przetgcznik ptywaka

Sworzen ttokowy Thok K ZeSEﬁ)VzOF:}vergﬁ'em czujnika oleju Qil

Y Sentry,,
Przewgﬁ gétgtr;;ka olel Kielich regulatora Podktadka regulatora Watek regulatora
Koto zebate regulatora Popychacz S Skrzynia korbowa Potos regulatora
tozysko skrzyni Uszczelniacz olejowy w Kotek ustalajacy

korbowej

skrzyni korbowej

KohlerEngines.com
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Elementy walu korbowego/watka rozrzadu/ptyty zamykajacej w mod. CH260/CH270

Uszczelnienie olejowe
ptyty zamykajacej

Plyta zamykajgca

tozysko ptyty zamyka-
Jjace)

Watek rozrzadu

Wat korbowy

Element ustalajgcy
sworznia ttokowego

Sworzen ttokowy

Ttok

Pokrywa stopy
korbowodu

Korbowadd

Zestaw pierscieni
ttokowych

Kielich regulatora

Podktadka regulatora

Watek regulatora

Koto zebate regulatora

Przetgcznik ptywaka
czujnika oleju Qil
Sentry,,

Popychacz

Przewdd czujnika oleju
Oil Sentry,,

tozysko skrzyni
korbowe;j

Uszczelka ptyty
zamykajgcej

Skrzynia korbowa

Potos regulatora

Uszczelniacz olejowy
skrzyni korbowej
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Elementy walu korbowego/watka rozrzadu/ptyty zamykajacej w mod. CH395/CH440

Uszczelnienie olejowe

Plyta zamykajgca

tozysko ptyty zamyka-

tozysko watka réwno-
wazgcego plyty

ptyty zamykajgcej jacej zamykajace;
Watek rownowazacy Watek regulatora Podktadka regulatora Koto zebate regulatora
Korbowdd:
Kielich regulatora Wat korbowy Pokrywa stopy korbo- Korbowdd:
wodu
M Element ustalajgcy Sworzen tiokow Tiok Zestaw pierscieni
sworznia ttokowego y ttokowych
Przetgcznik ptywaka . - .
Q Watek rozrzadu czujnika oleju Oil Przewgg? gZUJtmka oleju Popychacz
Sentry., I sentry.,
tozysko watka rowno- . :
. ; tozysko skrzyni Uszczelka ptyty ;
U waz?((c:)ergg Vs(l;jrzym Korbowej zamykajacej Skrzynia korbowa
& Uszczelniacz olejowy
Y Potos regulatora skrzyni korbowej
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Demontaz ptyty zamykajacej

UWAGA: Nie podwazaj powierzchni
uszczelniajgcej skrzyni korbowej ani ptyty
zamykajgcej, poniewaz moze to spowodowac
uszkodzenia i nieszczelnosci.

UWAGA: Niektore silniki majg uszczelke pi%/ty
zamykajgcej, natomiast w innych silnikac
zastosowano srodek RTV, aby przytwierdzi¢
ptyte zamykajgcg do skrzyni korbowej.

1. Wykre¢ sruby mocujgce ptyte zamykajgcg do skrzyni
korbowe;.

2. Zdejmij ptyte z_amyk_ajacal, uszczelke (o ile jest na
wyposazeniu) i kotki ustalajgce (jesli to konieczne)
ze skrzyni korbowej. Oznacz rozmieszczenie kotkow
ustalajgcych, zeby przywrdcic je podczas
ponownego montazu. Usun starg uszczelke (jesli
Jest na wyposazeniu).

3. Zdejmij podkfadki regulacyjne ze skrzyni korbowe;j i
watu korbowego.

Kontrola

Sprawdz powierzchnie tozyska gtéwnego pod katem
zuzycia lub uszkodzeﬁ (zo aczgSpecyﬂgLacje). V% razie
koniecznos$ci wymien ptyte zamykajaca.

Demontaz watka réwnowazacego (jesli byt na
wyposazeniu)

Wyjmij watek rownowazacy, wyciggajgc go w linii prostej
ze skrzyni korbowe;.

Demontaz watka rozrzadu i popychaczy zaworéw

1. Wyjmij watek rozrzgdu, wyciggajgc go w linii prostej
ze skrzyni korbowe].

2. Wyjmij popychacze zaworow, wyciagaje}cje w linii
prostej ze skrzyni korbowej. Oznacz potozenie tych
czesci.

Automatyczne zwolnienie kompresji (ACR)

Szczegoly obstugi mechanizmu ACR

Garb krzywki

A Watek rozrzadu B zaworu wylotowego

c Ciezarek dekompre- D

syjny Sprezyna powrotna

Ramie
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Mechanizm ACR sktada sie z ramienia sprezynowego

i kotka przesuwnego zamontowanego na watku
rozrzadu. Gdy silnik obraca sie przy niskich
predkosciach rozruchowych, ramie dekompresujgce
trzyma kotek w taki sposéb, ze wystaje on ponad
krawedz garbu krzywki wylotowej. Utrzymuje to zawor
wylotowy poza jego ghiazdem podczas pierwszej czesci
SUwu sprezania.

Gdy predkos¢ silnika wzrasta, sita odsrodkowa powoduje
przesuniecie ramienia sprezynowego do zewnatrz,
powodujgc schowanie kotka. W tym potozeniu kotek nie
ma wptywu na zawor wylotowy i silnik dziata na petnym
sprezaniu i mocy.

Korzysci
Dzieki zmniejszonemu sprezeniu przy predkosciach
rozruchowych uzyskiwanych jest kilka istotnych korzy$ci:

1. Reczne uruchamianie jest zdecydowanie tatwiejsze.
Reczne uruchamianie bez mechanizmu ACR bytoby
praktycznie niemozliwe.

2. Modele z elektrycznym rozruchem mogg korzystac
Z mniejszego rozrusznika i akumulatora, ktére sg
bardziej praktyczne w uzyciu.

3. ACR eliminuje potrzebe stosowania mechanizmu
opoézniania/wyprzedzania zaptonu. Mechanizm
opdzniania/wyprzedzania zaptonu bedzie wymagany
w silnikach bez ACR, aby zapobiec szybkiemu
ruchowi powrotnemu, ktéry nastgpitby podczas
rozruchu. Mechanizm ACR eliminuje ten szybki ruch
powrotny, dzieki czemu reczny rozruch jest
bezpieczniejszy.

4. Ustawienie sterowania ssaniem jest mniej krytyczne
z ACR. W przypadku zalania nadmiar paliwa jest
wydmuchiwany przez otwarty zawor wylotowy i nie
przeszkadza w uruchamianiu.

5. Silniki z ACR uruchamiajg sie znacznie szybciej w
zimnych warunkach w poréwnaniu z silnikami bez
ACR.

6. Silniki z ACR mozna uruchamia¢ mimo zuzycia lub
zabrudzenia swiec zaptonowych. Znacznie trudniej
jest uruchomic silniki bez mechanizmu ACR majac
do dyspozycji te same Swiece zaptonowe.
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Kontrola i serwisowanie

Wymiar A

Wymiar B

CH245/CH255 — Garb krzywki

Specyfikacje garbu krzywki

Gran - Model 2w Womiar B Granic_a
P . ranica serwi- T awor ymiar serwiso-
Zawor Wymiar A sowa silnika wa
27,608 mm 27,354 mm WLOTO- | 22,2 mm 21,8 mm
WLOTOWY (1,087 cala) (1.067 in) CH245, % (0.874in) | (0,858 cala)
27,770 mm 27,516 mm CH255 | wyLo- 22,2 mm 21,8 mm
WYLOTOWY (1.093 in) (1.083 in) TOWY | (0.874in) | (0,858 cala)
WLOTO- 21,8 mm 21,5 mm
Garb krzywki w mod. CH260/CH270 CH260, WY | (0.858cala) | (0,848 cala)
. . WYLO- 21,8 mm 21,5 mm
Zawor Wymiar A G"a“"’:os;,‘j;‘”" TOWY | (0,858 cala) | (0,848 cala)
WLOTO- | 25,94 mm 25,68 mm
27,787 mm 27,533 mm q !
WLOTOWY (1,094 cala) (1,084 cala) CH395 WYy (1,021 cala) (1,011 cala)
WYLO- 25,94 mm 25,68 mm
27,861 mm 27,607 mm y ;
WYLOTOWY (1,097 cala) (1,087 cala) TOWY | (1,021cala) | (1,011 cala)
WLOTO- | 25,94 mm 25,68 mm
Garb krzywki w mod. CH395 CH440 WY (1,021 cala) (1,011 cala)
WYLO- 25,94 mm 25,68 mm
32,408 mm 32,154 mm g J
WLOTOWY (1276 cala) (1,266 cala) TOWY | (1,021 cala) | (1,011 cala)
32,12 mm 31,866 mm
WYLOTOWY | 37565 cala) (1,255 cala)
Garb krzywki w mod. CH440
32,286 mm 32,032 mm
WLOTOWY (1,271 cala) (1,261 cala)
32,506 mm 32,252 mm
WYLOTOWY | 37980 cala) (1,270 cala)
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Wymiar C
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Specyfikacje czopu watka rozrzadu

Model silnika Wymiar C Granica
CH245, CH255 | (3200 1) (05468 1)
ovaso.onam | aggen | aseom
coses onero | ogpermn | Jasoeom

Skontroluj uzebienie kota zgbatego watka rozrzadu.
Jesli zeby sg mocno zniszczone, wyszczerbione

lub niekompletne, konieczna bedzie wymiana watka
rozrzadu. Jesli niestandardowe zuzycie lub zniszczenia
sg obecne na garbach krzywki lub popychaczach, watek
rozrzadu i oba popychacze muszg zostac wymienione.
Sprawdz stan i dziatanie mechanizmu automatycznego
zwolnienia kompresji (ACR).

Za pomocg mikrometru zewnetrznego zmierz profil
garpbu krzywki A i B i poréwnaj wyniki z wartosciami w
specyfikaciji.

Postugujac sie mikrometrem, zmierz zuzycie czopéw
watka rozrzadu C, ktore wchodzg w tozyska kulkowe.
Poréwnaj wynik pomiaru z wartosciami w specyfikacji.

Demontaz ttoka, korbowodu i watu korbowego

UWAGA:  Jesli w gornej czesci otworu cylindra
znajduje sie nagar weglowy, usun go za pomocg
rozwiertaka zanim rozpoczniesz demontaz ttoka.

1. Wykre¢ Sruby mocujgce pokrywe stopy do
korbowodu. Zdejmij pokrywe stopy. Ostroznie
pociggajac korbowod, wysun ttok | korbowdd z
otworu cylindra.

2. Wyjmij wat korbowy ze skrzyni korbowe;.

Kontrola i serwisowanie korbowodéw

Sprawdz obszar potpanewek (feb korbowodu) pod
kakt)em nadmiernego zuzycia, oznak porysowania, luzoéw
roboczych i bocznych (zobacz Specyfikacje i Tolerancje).
Wymien korbowdd i pokrywe stopy, jesli sg porysowane
lub nadmiernie zuzyte.

Korbowody do wymian serwisowych sg dostgpne w
standardowym rozmiarze i podwymiarze 0,25 mm (0,010
cala). Korbowody_podw¥mlarqwe 0,25 mm (0,010 cala)
majg oznaczenie identytikacyjne na dolnym koncu .
trzonu. Aby zapewni¢ zastosowanie odpowiednich czesci
zamiennych, zawsze zwracaj uwage na ich oznaczenia.

Kontrola ttokéw i pierscieni

Zacieranie i rysowanie sie ttokow i cian cylindréw
17 690 09, wer. D
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wystepug'e, gdy wewnetrzna temperatura silnika dojdzie
do punkiu spawania tloka. Temperatury wystarczajgco
wysokie, aby tego dokonac¢ sg generowane przez
tarcie, kiore jest zazwyczaj zwigzane z niewtasciwym
smarowaniem i/lub przegrzewaniem silnika.

W normalnych warunkach obszar piasty i sworznia
ttokowego wykazujg niewielkie zuzycie. Jesli oryginalny
ttok i korbowod mogg zostac uzyte powtdérnie po
montazu nowych pierscieni, oryginalny sworzeh moze
réwniez zosta¢ powtdrnie uzyt%/, ale wymagane sg nowe
elementy ustalajgce sworznia ttokowego. Sworzen
tlokowy jest elementem zespotu ttoka — jesli piasta
sworznia lub ttok {est zuzyty lub zniszczony, konieczny
jest nowy zespot ttoka.

Na wadg pierscienia wskazuje zazwyczaj nadmierne
zui(}/yvame qlgju i niebieskie spaliny. Gd?/ pierscien jest
wadliwy, olej dostaje sig do komory spalania, gdzie jest
spalany razem z paliwem. Duze _zuzﬁme olejumoze
rowniez wystepowac, ng szczelina koncowa pierscienia
ttokowego jest nieprawidtowa, poniewaz pierscien nie
moze prawidtowo dostosowac sie do Sciany cylindra w
tych warunkach. Brak kontroli oleju wystepuje rowniez,
gdy ?zpzeliny pierscieni nie zostajg ustawione podczas
montazu.

Gdy temperatura cylindra jest zbyt wysoka, lakier
gromadzi sie na ttokach, powodujgc zatykanie pierscieni,
co skutkuje szybkim zuzywaniem sig. Zu(zjyte plerscienie
przybierajg zazwyczaj potyskujacy wyglad.

Zadrapania na pierscieniach i ttokach sg spowodowane
Sciernym materiatem takim jak wegiel, brud lub
fragmenty twardego metalu. Spalanie detonacyjne
wystepuje, gdy czes¢ dawki paliwa zapala sie
samorzutnie od ciepta i ciSnienia zaraz EO zapfonie.
Tworzy to 2 fronty ptomieni, ktére spotykajg sie

i nastepuje detonacja wytwarzajgca skrajne

uderzenia cisnienia na okreslony obszar ttoka.
Detonacja wystepuje zazwyczaj z powodu uzywania
niskooktanowych paliw.

Przedwczesny zapton lub zapton wiasciwy dawki
paliwa przed ustawionym momentem wystgpienia iskry
moze spowodowac uszkodzenia podobne do zjawiska
detonacji. Uszkodzenie sEowodowane przedwczesnym
zaptonem jest czesto wieksze niz uszkodzenie
spowodowane detonacjg. Przedwczesny zapton jest
spowodowany gorgcym punktem w komorze spalania
takim jak zarzace sie resztki wegla, zablokowane zebra
chtodzgce, niewtasciwie osadzony w gniezdzie zawor
lub zta(-e) swieca(-e) zaptonowa(-e).

Wymienne tloki sg dostgpne w standardowym rozmiarze
otworu i w nadwymiarze 0,25 mm (0,010 cala).
Wimlenne ttoki obejmujg zestawy nowych pierscieni
ttokowych i nowe sworznie ttokowe.

Wymienne zestawy pierscieni sg rowniez dostepne
oddzielnie dla ttokow standardowych rozmiarow i ttokdw
nadwymiarowych 0,25 mm (0,010 cala). Zawsze uzywaj
nowych pierscieni podczas montazu ttokéw. Pod zadnym
pozorem nie uzywaj starych pierscieni.

Kilka wain?/ch informacji dotyczgcych serwisowania
pierscieni ttokowych:

1. Otwor cylindra musi przejs¢ lekkie usunigcie powtoki
(oczyszczenie) przed uzyciem zestawow pierscieni
serwisowych.

2. Jesli otwor cylindra nie wymaga ponownego
wytaczania, a stary tlok miesci sie w granicach
zuzycia i nie posiada oznak porysowania lub
zatarcia, stary tlok moze zosta¢ uzyty powtornie.

3. Zdemontuj stare pierscienie i oczyS¢ rowki. Nigdy
nie uzywaj powtornie starych pierscieni.
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4. Przed montazem nowych pierécieni na ttoku umiesé
kolejno 2 pierscienie w obszarze roboczym w
otworze cylindra i sprawdz szczeline koncows.
Patrz: Specyfikacje.

5. Po montazu nowych pierscieni ttokowych
uszczelniajgcych (gorny i srodkowy) na ttoku,
sprawdz luz boczny: ttok-pierscien. Patrz:
Specyfikacje. Jesli luz boczny wykracza poza
okreslong wartos¢, konieczne jest uzycie nowego
ttoka.

Montaz nowych pierscieni ttokowych

-
%

I~

Srodkowy pierécien

Gorny pierscien B
uszczelniajgcy

uszczelniajgcy

C Zgarniajacy pier-
Scien ttokowy

Goérna szyna

E | Pierscien rozprezny | F Dolna szyna

Ustawienie pierscieni ttokowych

Szczelina srodko-
A wego pierscienia B
uszczelniajgcego

Szczelina dolnej
szyny olejowej

Szczelina ekspan-
C dera pierscienia D
zgarniajgcego

Szczelina gornej
szyny olejowej

Szczelina gérnego
E | pierscienia ttokowe-
go uszczelniajgcego

UWAGA: Pierscienie muszg zosta¢ zamontowane
prawidtowo. Zamontuj dolny pierscien ttokowy
(zgarniajacy) jako pierwszy, a gérny pierscien
uszczelniajgcy jako ostatni.

88 KohlerEngines.com

Uzyj ekspandera do montazu pierscieni ttokowych.

1. Pierscien ttokowy zgarniajgcy (dolny rowek):
Zamontuj ekspander, a nastepnie szyny. Upewnij
sie, ze konce ekspandera nie zachodzg na siebie.

2. Srodkowy pierscien ttokowy uszczelniajgcy
(centralny rowek): Zamontuj srodkowy pierscien
ttokowy za pomocg ekspandera. Upewnij sie, ze
znacznik identyfikacyjny jest skierowany w gore lub
kolorowy pasek (jesli dotyczy) jest na lewo od
szczeliny kohcowe;j.

3. Gorny pierscien ttokowy uszczelniajgcy (goérny
rowek): Zamontuj gorny pierscien ttokowy za
pomocg ekspandera. Upewnij sie, ze znacznik
identyfikacyjny jest skierowany w gore lub kolorowy
pasek (jesli dotyczy) jest na lewo od szczeliny
koncowe.

Kontrola i serwisowanie watu korbowego
Skontroluj uzebienie kota zebatego watu korbowego.
Jesli zeby sg mocno zniszczone, wyszczerbione

lub niekompletne, konieczna bedzie wymiana watu
korbowego.

Skontroluj powierzchnie tozyska watu korbowego pod
katem zarysowania, wyztobienia itp. Zmierz luz roboczy
miedzy czopami watu korbowego a powigzanymi
otworami tozysk. Uzyj mikrometru wewnetrznego

lub miernika teleskopowego, aby zmierzy¢ Srednice
wewnetrzng obu otwordw tozysk w ptaszczyznie
pionowej i poziomej. Uzyj mikrometru zewnetrznego,
aby zmierzy¢ Srednice zewnetrzng czopow tozyska
watu korbowego. Odejmij srednice czopow od
odpowiadajgcych im srednic otwordw, aby uzyskaé
wartosci luzu roboczego. Poréwnaj wyniki z wartosciami
w rozdziale Specyfikacje i dopuszczalne tolerancje

Jesli luzy robocze mieszcza sie w zakresie toleranciji

i nie wystepujg oznaki zarysowan, rowkéw itp., nie jest
konieczna dalsza regeneracja. Jesli powierzchnie tozysk
sg zniszczone lub uszkodzone, skrzynia korbowa i/lub
ptytka zamykajgca muszg zosta¢ wymienione.

Sprawdz rowki wpustu watu korbowego. Jesli jest
zniszczony lub wyszczerbiony, konieczna bedzie
wymiana watu korbowego. Sprawdz czop korbowy pod
katem oznak porysowania lub nalotu metalicznego.
Oznaki lekkich zarysowah mogg zosta¢ oczyszczone
za pomocg szmatki fabrycznie pokrytej tlenkiem zelaza
i zamoczonej w oleju. Jesli przekroczony zostat limit
zuzycia okreslony w czesci Specyfikacje, konieczna
bedzie wymiana watu korbowego.

Demontaz uktadu czujnika oleju Oil Sentry,,

1. Odkre¢ nakretke mocujgcg zespot pierscienia
przewodu czujnika oleju Oil Sentry,, w skrzyni
korbowe;.

2. Wyciggnij zespét piercienia ze skrzyni korbowe;.

3. Odkre¢ sruby mocujgce przetgcznik ptywaka
czujnika oleju Qil Sentry,, do skrzyni korbowe;.
Wyjmij zespot przetgcznika ptywaka.
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Demontaz zespotu regulatora (dotyczy wytacznie
regulatora mechanicznego)

CH245, CH255, CH260, CH270
UWAGA: Zaznaczaj kierunek wszystkich czesci
podczas demontazu zespotu regulatora.

1. Zdejmij kielich i podktadke z kota zebatego
regulatora.

2. Za pomocg odpowiedniego wybijaka usun watek
zebaty regulatora ze skrzyni korbowe.

3. Zdejmij kotek zaczepny i podktadke z potosi
regulatora.

4. Wyjmij potos ze skrzyni korbowej.

CH395

UWAGA: Waltek zebaty regulatora jest
zamontowany na wcisk w ptyte zamykajgcg i nie
nalezy go wyjmowac.

UWAGA: Zapamietaj kierunek czesci kotfa
zebatego regulatora.

1. Koto zebate regulatora znajduje sie w ptycie
zamykajgcej. Aby zdjg¢ koto zebate, sciggnij je z

watka.

2. Zdejmij kotek zaczepny i podktadke z potosi
regulatora.

3. Wyjmij pbtos ze skrzyni korbowe;j.

CH440

UWAGA: Nie podwazaj powierzchni

uszczelniajgcej ptyty zamykajgcej, poniewaz
moze to spowodowac uszkodzenia i
nieszczelnosci.

UWAGA: Zapamietaj kierunek czesci kota
zebatego regulatora.

UWAGA: Watek zebaty regulatora jest
zamontowany na wcisk w ptyte zamykajgcg i nie
nalezy go wyjmowac, o ile nie jest uszkodzony.

1. Koto zebate regulatora znajduje sie w ptycie
zamykajgcej. Aby zdja¢ koto zgbate regulatora,
podwaz je, aby zsung¢ je z watka.

2. Jesli koto zebate regulatora jest skrzywione lub
uszkodzone, zdejmij je, $ciggajac po linii prostej z
watka.

3. Zdejmij kotek zaczepny i podktadke z poétosi
regulatora.

4. Wyjmij pétos ze skrzyni korbowe;j.

Kontrola

Skontroluj uzebienie kota zebatego regulatora. Wymien
koto zebate, jesli jest zniszczone, wyszczerbione lub
niekompletne. Sprawdz ciezarki regulatora. Powinny
poruszac sie swobodnie w kole zebatym regulatora.

Demontaz uszczelnien i tozysk skrzyni korbowej i
plyty zamykajacej

UWAGA: Obejrzyj tozyska pod kgtem oznak
zuzycia, obracajgc wewnetrzny pierscien nosny i
szukajgc rys lub peknie¢. Sprawdz, czy pierscien
obraca sie swobodnie i czy jest prawidtowo
spasowany. Jesli w tozysku nie ma luzéw i
obraca sie ptynnie, wymiana nie jest konieczna.
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Demontaz/Kontrola i serwisowanie

Jesli natomiast wyczuwasz nieréwnosci,
klekotanie lub czesci tozyska sg nieodpowiednio
spasowane, nalezy je wymienic.

1. Usun uszczelnienie olejowe ze skrzyni korbowe;j.

2. Zapomocg odpowiedniego wcisku wypchnij fozysko
watu korbowego ze skrzyni korbowe;j.

3. Usun uszczelnienie olejowe z ptyty zamykajgce;j.

4. Za pomocg odpowiedniego wcisku wypchnij fozysko
watu korbowego z ptyty zamykajgce;.

Kontrola i serwisowanie skrzyni korbowej
Szczegoly otworu cylindra

Y

UWAGA: W przypadku wytaczania wiekszego
otworu dostepny jest ttok z nadwymiarem 0,25
mm (0,010 cala). Poczgtkowo $rednice zmieniaj
za pomocg wytaczadta, a nastepnie wykonaj
procedury dotyczgce cylindra do wygtadzania
Scian otworu.

Sprawdz powierzchnie wszystkich uszczelek, aby
upewni¢ sie, ze sg wolne od odtamkéw uszczelnienia.
Powierzchnie uszczelek powinny by¢ rowniez
pozbawione gtebokich zarysowan i naciec.

Sprawdz otwor cylindra pod kgtem porysowania. W
najgorszych przypadkach niespalone paliwo moze
powodowaé powstawanie wzerdw i rysowac sciane
cylindra. Powoduje rowniez zmywanie niezbednego
oleju smarowego z tloka i $ciany cylindra. Gdy
niespalone paliwo Scieka po Scianie cylindra, metalowe
pierscienie ttokowe stykajg sie z metalowg Sciang
zaworu. Porysowanie $cian cylindra moze réwniez byé
spowodowane przez umiejscowione gorgce punkty
wynikajgce z zablokowanych zeber chtodzacych lub
nieodpowiedniego lub zanieczyszczonego smarowania.

Jesli otwor cylindra jest bardzo porysowany, nadmiernie
zuzyty, zwezony lub nieokragty, konieczne jest jego
ponowne wytoczenie. Aby okresli¢ zakres zuzycia, uzyj
mikrometru wewnetrznego (patrz czes¢ Specyfikacije).
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Demontaz/Kontrola i serwisowanie

Gtladzenie
Widok szczegotowy siatki rysek

A Siatka rysek 23°-33°

UWAGA: Ttoki Kohler sg specjalnie poddawane
obrobce maszynowej w celu zachowania
Scistych tolerancji. W przypadku zwigkszenia
Srednicy cylindra nalezy podda¢ go obrobce z
zachowaniem nadwymiaru 0,25 mm (0,010 cala)
w stosunku do nowej srednicy (czesc
Specyfikacje i tolerancje). Wte z powiekszony
ttok zamienny Kohler bedzie dokfadnie pasowac.

Mimo ze wigkszo$¢ dostepnych narzedzi do gtadzenia
cylindrow mozna osadzac na wiertarkach przenosnych
lub pionowych, lepiej jest uzyC wiertarki pionowej

o niskiej predkosci obrotowej, poniewaz utatwia

ona dokfadniejsze dostosowanie $rednicy otworu
przelotowego watu korbowego. Najlepsze wyniki )
gtadzenia osigga sie przy predkosci obrotowej wiertarki
okoto 250 obr./min i 60 przesuwéw na minute. Po
zamontowaniu kamieni do gtadzenia zgrubnego wykonaj
nastepujgce czynnosci:

1. Opusc¢ narzedzie do gtadzenia w otwor i po
wysrodkowaniu ustaw kamienie tak, aby dotykat
Sciany cylindra. Zaleca sie uzywanie chtodziwa do
obrébki skrawaniem.

2. Po ustawieniu dolnej krawedzi kazdego kamienia w
jednej linii z najnizszg krawedzig otworu uruchom
wiertarke i rozpocznij wygtadzanie. Przesuwaj
narzedzie w gore i w dot podczas wytaczania, aby
zapobiec powstawaniu uskokow. Czesto sprawdzaj
Srednice.

3. Po osiggnieciu odpowiedniej sSrednicy otworu 0,064
mm (0,0025 cala), zdejmij kamienie do gtadzenia
zgrubnego i na ich miejsce zatdz kamienie do
dogniatajgce. Kontynuuj prace z kamieniami
dogniatajgcymi az do zaénlanowanej Srednicy otworu
zabraknie 0,013 mm (0,0005 cala). Wtedy zmien
kamienie na kamienie do wykarczania (ziarnisto$¢
220-280) i wypoleruj otwor do ostatecznej srednicy.
Jesli gtadzenie przeprowadzono prawidiowo, na

owierzchni powinna by¢ widoczna siatka rysek.
ski powinny sie przecina¢ z odchyleniem ok.
23°-33° od ptaszczyzny poziome;. t waski kat
przeciecia moze powodowac przeskakiwanie
pierscieni i ich nadmierne zuzycie, natomiast zbyt
szeroki kat spowoduje duze zuzycie oleju.

4. Po wyprowadzeniu nowego otworu sprawdz jego
okrggtos¢, zbieznos¢ i srednice. Do pomiaréw uzyj
mikrometru wewnetrznego, miernika teleskopowego
lub narzedzia do pomiaru otworéw. Pomiary nalezy
wykonywa¢ w 3 miejscach w cylindrze - na gorze, na
Srodku i na dole. W kazdym z tych miejsc nalezy
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przeprowadza¢ dwa pomiary (w pot. prostopadtym
do siebie).

Czyszczenie otworu cylindra po gtadzeniu
Odpowiednie oczyszczenie scian cylindra po wytaczaniu
i/lub gtadzeniu jest niezmiernie wazne dla powodzenia
remontu. Opitki pozostate po obrébce w otworze

moga zniszczy¢ silnik w ciggu niespetna godziny po
zmontowaniu.

Dlatego czyszczenie koncowe powinno zawsze
obejmowac doktadne wyszorowanie szczotkg i gorgcg
wodg z mydtem. Uzyj mocnego i silnie pienigcego sie
detergentu rozpuszczajgcego olej stosowany przy
obrébce skrawaniem. Jesli podczas czyszczenia
zabraknie piany, wylej brudng wode i zacznij od nowa,
nalewajgc wiecej gorgcej wody i detergentu. Po
wyszorowaniu sptucz cylinder bardzo goracg, czystg
woda, osusz doktadnie i natéz cienkg warstwe oleju
silnikowego, aby zabezpieczy¢ przed korozja.

Pomiar luzu miedzy tlokiem a sciang cylindra
Szczegoly ttoka

Model Wymiar A

CH245, CH255 15 mm (0,5905 cala)

CH260, CH270| 21,8-22,2 mm (0,8583-0,8740 cala)

CH395 17,8-18,2 mm (0,7008-0,7165 cala)
CH440 29,8-30,2 mm (1,1732—-1,1890 cala)
UWAGA: Do mierzenia luzu miedzy ttokiem a

Sciang cylindra nie uzywaj szczelinomierza,
poniewaz da on niedoktadne wyniki. Zawsze
stosuj mikrometr.

Przed zamontowaniem tloka w otworze cylindra nalezy
koniecznie doktadnie zmierzy¢ luz. Te czynno$¢ czesto
sie pomija, ale jesli luzy sg niezgodne ze specyfikacjami,
zwykle konczy sie to awarig silnika.

Aby doktadnie zmierzy¢ luz miedzy ttokiem a Sciang
cylindra, wykonaj nastepujgce czynno$ci:

1. Za pomocg mikrometru zmierz $Srednice ttoka nad
dolnym obrzezem i prostopadle do kotka ttoka.

2. Zapomocg mikrometru wewnetrznego, miernika
teleskopowego lub narzedzia do pomiaru otworéw
zmierz srednice otworu cylindra. Pomiar wykonaj
okoto 7,0 mm (0,2760 cala) ponizej gérnej krawedzi
otworu, prostopadle do kotka ttoka.

3. Luz miedzy ttokiem a $ciang cylindra stanowi réznice
miedzy $rednicg otworu a $rednicg ttoka (wynik z
kroku 2 minus pomiar z kroku 1).
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CH245/CH255 — Elementy watu korbowego / watka rozrzadu / ptyty zamykajacej

Ponowny montaz

Uszczelnienie olejowe

tozysko ptyty zamyka-

olyty zamykajacej jacej C Ptyta zamykajgca Watek rozrzadu
Pokrywa stopy : Element ustalajgcy
Wat korbowy korbowodu G Korbowod sworznia ttokowego
TSR Przetgcznik ptywaka
Sworzen ttokowy Ttok K Zesiflovzop\)llvergﬁlenl czujnika oleju Oil
Y Sentry,,
Przewdéd czujnika oleju T
Oil Sentry.. Kielich regulatora Podktadka regulatora Watek regulatora
Koto zebate regulatora Popychacz S Skrzynia korbowa Potos regulatora
tozysko skrzyni Uszczelniacz olejowy w Kotek ustalajacy

korbowej

skrzyni korbowej
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Ponowny montaz

Elementy walu korbowego/watka rozrzadu/ptyty zamykajacej w mod. CH260/CH270

Uszczelnienie olejowe

Plyta zamykajgca

tozysko ptyty zamyka-

Watek rozrzadu

ptyty zamykajacej jacej
Element ustalajgcy .
Wat korbowy sworznia tiokowego Sworzen ttokowy Tiok
Pokrywa stopy . Zestaw pierscieni .Y
korbowodu Korbowdd tokowych Kielich regulatora

Podktadka regulatora

Watek regulatora

Koto zebate regulatora

Przetgcznik ptywaka
czujnika oleju Qil
Sentry,,

Popychacz

Przewdd czujnika oleju
Oil Sentry,,

tozysko skrzyni
korbowe;j

Uszczelka ptyty
zamykajgcej

Kotek ustalajgcy

Skrzynia korbowa

Potos regulatora

Uszczelniacz olejowy
skrzyni korbowej

KohlerEngines.com
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Elementy walu korbowego/watka rozrzadu/ptyty zamykajacej w mod. CH395/CH440

Ponowny montaz

Uszczelnienie olejowe

tozysko ptyty zamyka-

tozysko watka réwno-

e Piyt kaj C / tyt
ptyty zamykajgcej yla zamykajgca jacej Wg;%%i%?aggj y
Waltek rownowazgcy Watek regulatora G | Podktadka regulatora Koto zebate regulatora
Korbowdd:
Kielich regulatora Wat korbowy K | Pokrywa stopy korbo- Korbowdd:
wodu
Element ustalajgcy Sworzen tiokow o Tiok Zestaw pierscieni
sworznia ttokowego y ttokowych
Przetgcznik ptywaka . - .
Watek rozrzadu czujnika oleju Oill S Przewgﬁ gzel#tnlka oleju Popychacz
Sentry., Y
tozysko watka réwno- . :
. ; tozysko skrzyni Uszczelka ptyty ;
wazgcego skrzyni " w P Skrzynia korbowa
korbowej korbowej zamykajgcej
Kotek ustalajgcy Uszczelniacz olejowy AA Potos regulatora

skrzyni korbowe;j
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Ponowny montaz

UWAGA: Upewnij sie, ze silnik jest montowany
zgodnie z okreslonymi warto$ciami momentow
dokrecania, kole%'noécia dokrecania oraz
odstepami. Niestosowanie sie do tych
specyfikacji moze spowodowac¢ powazne
uszkodzenia lub zuzywanie sie silnika. Zawsze
uzywaj nowych uszczelek.

Montaz tozysk i uszczelnien olejowych skrzyni
korbowej

5. Po zamontowaniu pokryj wargi uszczelek cienkg
warstwg smaru litowego.

Montaz zespotu regulatora (dotyczy wytacznie
regulatora mechanicznego)

CH245, CH255, CH260/CH270
Szczegoly regulatora

Szczegoly

©
Powierzchnia
A zewnetrzna B Uszczelka
C Gtebokosc¢
UWAGA: Podczas montazu obficie nasmaruj

tozyska olejem silnikowym.

UWAGA: W krokach 3 i 4 umies¢ uszczelnienia
olejowe skierowane do siebie zgodnie z
widocznymi oznaczeniami producenta.

1. Sprawdz, czy w otworach na tozyska nie ma naciec,
zadzioréw lub innych uszkodzen. Skrzynia korbowa i
ptyta zamykajgca muszg by¢ czyste.

2. Zapomocg prasy do wrzecion wcisnij fozyska prosto
do oporu w odpowiednie otwory.

3. Za pomocg odpowiedniego urzgdzenia do wcisku
uszczelnien wsun uszczelnienie olejowe w ptyte
zamykajgcg na gtebokos¢ podang ponize;.

Zamontuj uszczelnienie na gtebokosci:

CH245, CH255, CH260, CH270 5,5 mm (0.217 in)
od powierzchni zewnetrznej

CH395 7,0 mm (0,276 cala) od powierzchni
zewnetrznej

CH440 8,2 mm (0,323 cala) od powierzchni
zewnetrznej

4. Za pomocg odpowiedniego urzgdzenia do wcisku
uszczelnien zamontuj uszczelnienie olejowe w
skrzyni korbowej na gtebokosci podanej ponizej.

Zamontuj uszczelnienie na gtebokosci:
CH245, CH255 1,5-2,0 mm (0.059-0.079 in)

CH260, CH270, CH440 0,0-1,0 mm (0,0-0,039 cala)
od powierzchni zewnetrzne;j

CH395 2,0 mm (0,079 cala) od powierzchni
zewnetrznej
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Podktadka oporowa Koto zgbate regula-

tora
c regulatora Podktadka
Wewnetrzna ptaska
E Kielich F powierzchnia

wskazujgca poétosi
regulatora

G | Podktadka oporowa | H Kotek zaczepny

1.  Wsun watek regulatora przez koto zebate i natéz na
niego podkitadke oporowa.

2. Lekkimi uderzeniami osadzaj zespét kota zebatego
regulatora w skrzyni korbowej za pomocg prasy lub
wybijaka do momentu az koniec watka nie znajdzie
sie ponizej maszynowo obrobionej powierzchni
uszczelniajgcej skrzyni korbowej, na wskazanej
gtebokosci. Zatdéz podktadke i kielich na watek.

CH245, CH255 78,2 mm (3.079 in)
CH260, CH270 78,862 mm (3.105 in)

3. Zatdz jedng podkiadke oporowg na pétos regulatora
i przesun watek w goére przez skrzynie korbows.
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Ponowny montaz

4. Zamontuj drugg podktadke ptaskg na watku. Ustaw CH440
watek tak, aby ptaski koniec wskazujgcy powierzchni Szczegély regulatora
czotowych watka znajdowat sie po lewej (na godzinie
9), a nastepnie zamontuj kotek zaczepny tak, aby
jego koniec dotykat podniesionej piasty w obudowie,
ograniczajgc wsuwanie sie watka do wewnatrz.

CH395
Szczegoly regulatora

™
]
-

e )

A | Podktadka oporowa | B Koto zett)g;[ae regula-
C Obrzeze kotka D Podktadka
E Kotek zaczepny F | Podktadka oporowa
G Potos
UWAGA: Watek zebaty regulatora jest G~
zamontowany na wcisk w ptyte zamykajaca i nie Pow hni
5 i : owierzchnia
n’alezy go’wyjmowac. A | uszczelniajaca piyty | B Watek koiaI ztebate-
1. Wsun sworzen kota zgbatego regulatora w koto zamykajacej go regulatora
zebate lak, aby cbciazniki ulrzymywaly obrzeze C | Wysokott | D | Obrzezekoka
2. Natéz podktadke oporowg na watek zebaty E Pierscien F Cigzarki
regulatora w ptycie zamykajacej. Nasun koto zebate -
regulatora napV\)//a’fek. yeaReel ¢ G | Kol Ze?(?rtg regula- | Y | Podkiadka oporowa
3. Zatdz jedng podktadke oporowg na pétos regulatora | Podkiadka J Kotek zaczepny
i przesun watek w gore przez skrzynie korbowa. ¥ | Podkiadk . otod
4. Zamontuj drugg podkitadke ptaskg na watku. Umies$¢ odiiadka oporowa 010s

watek tak, aby ptaska koncéwka wskazujgca watka

byta skierowana w lewo (na godzinie 9) i wsun kotek 1. Jesli watek zebaty zostat wyjety podczas
zaczepny od strony WOM. demontazu, zamontuj nowy watek za pomocg prasy

do wrzecion na wysokosci 16,025 mm (0,6309 cala)
od powierzchni uszczelniajgcej ptyty zamykajacej.

2. Nasun podktadke na watek, a nastepnie nat6z na
17 690 09, wer. D KohlerEngines.com 95



Ponowny montaz

niego koto zebate regulatora.

3. Natéz na watek nowy pierscien na wys. ok. 1/8 cala.
4. Podciggnij koto zebate regulatora w Eériaz dotknie
w

Bieréc_:ien_ia, a nastepnie umiesc¢ kotek w kielichu,

lokujgc jego obrzeze na miejscu obcigznikami.

5. Wcisnij kotek, aby pierscien znalazt sie w rowku
watka zebatego.

6. LekkocFociagnij koto zebate regulatora w goére, aby

sprawdzi¢, czy caty zespoét zostat prawidtowo
zamontowany.

7. Zatdz jedng podkiadke oporowg na poétos regulatora

i przesun watek w gore przez skrzynie korbowa.

8. Zamontuj drugg podktadke ptaskg na watku. Umiesc
watek tak, aby ptaska koncowka wskazujgca czota
watka byta skierowana w Iewol\ﬁna godzinie 9) i wsun

kotek zaczepny od strony WO

Montaz uktadu czujnika oleju Oil Sentry.,

1. Zamontuj przetgcznik ﬁ’fywaka czujnika oleju Oil
Sentry,, w obudowie s j
dwaoch srub M6x18 i dokrec je momentem 8 Nm
calofuntéw).

2. Przeciagng przewdd z pierscieniem ochronnym
przez obudowe skrzyni korbowe;.

3. Zaloz nakretke na zewnetrzny kotek gwintowany
zespotu pierscienia ochronnego i dokrec jg
momentem 10 Nm (89 calofuntow).

Montaz watu korbowego

rzyni korbowej za pomoc:?71

Ostroznie przesun koniec watu korbowego po stronie
kota zamachowego przez gtéwne tozysko kulkowe i
uszczelke.

Montaz korbowodu z tlokiem i pierscieniami
ttokowymi

Szczegoty korbowodu

Oznaczenia dopa-

sowania Przesuniecie

C Ramie

Otwor smarowy
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Przed montazem sprawdz poprawnos¢ ponizszych
punktow:

a. Oznaczenie na ttoku jest skierowane w dét.

b. Uskok korbowodu jest skierowany w dot, a otwor
smarowy znajduje sie na wskazanej pozyciji, czyli
na godzinie 4. Oznaczenia dopasowania powinny
znajdowac sie w jednej linii zgodnie z rysunkiem,
a ramie powinno by¢ skierowane w dot.

Jesli pierscienie ttokowe zostaty wymontowane,
zaloz je, kierujgc sie procedurg ,Demontaz /
Kontrola i serwisowanie”.

Nasmaruj olejem silnikowym otwor cylindra, tok,
sworzen ttokowy i pierscienie ttokowe. Scisnij
pierscienie ttokowe za pomoca specjalnego
przyrzadu Sciskajgcego.

Nasmaruj olejem silnikowym czop watu korbowego i
powierzchnie nosne korbowodu.

Sprawdz, czy oznaczenie V¥ na ttoku jest
skierowane w dét, w strone podstawy silnika. Za
pomocg trzonka mtotka lub zaokrgglonego
drewnianego kotka delikatnie wbij ttok do cylindra
zgodnie z ilustracjg. Uwazaj, aby prowadnice
pierscieni smarowych nie wyskoczyly pomiedzy
dolng czescig przyrzadu Sciskajgcego a gorng
czescig cylindra.

Zamontuj pokrywe stopy korbowodu tak, aby ramie
byto skierowane w dét, a oznaczenia dopasowania
znalazly sie w jednej linii.

Dokre¢ obie $ruby stopniowo do nastepujgcych
momentow:

CH245, CH255, CH260, CH270 12,4 Nm (111 in-Ib)
CH395, CH440 20 Nm (177 calofuntow)
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Montaz watka rownowazacego (jesli byt na
wyposazeniu)

Ponowny montaz

Montaz ptyty zamykajacej

1. Umies¢ wat korbowy tak, aby oznaczenie rozrzgdu
na wiekszym kole zebatym znalazto sie na godzinie
8

2. Zamontuj watek réwnowazacy, umieszczajgc
oznaczenie rozrzgdu w jednej linii z takim samym
oznaczeniem na wigekszym kole zebatym.

Montaz popychaczy zaworéw i watka rozrzadu

CH245/CH255/CH260/CH270 — Kolejnos¢
dokrecania

Timing Mark Detail

N

Camshaft Drive
Gear on Crankshaft
Timing Mark

Camshaft Gear
A Timing Mark B

1. Nasmaruj olejem silnikowym czoto i trzpien kazdego
popychacza. Zamontuj kazdy popychacz w
odpowiednim otworze.

2. Nasmaruj olejem silnikowym powierzchnie nosne
watka rozrzadu, garby krzywek i otwor watka
rozrzgdu w skrzyni korbowe;j.

3. Obroc¢ watek rozrzadu do GMP tak, aby oznaczenie
rozrzadu (wgtebienie) na mniejszym kole zebatym
znalazto sie na godzinie 4. Zamontuj watek rozrzadu
w skrzynce korbowej, ustawiajgc oznaczenia
rozrzgdu na obu kofach zebatych w jednej linii.

4. Zaloz oryginalne podktadki regulacyjne na wat
korbowy i watek rozrzgdu.

17 690 09, wer. D
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Ponowny montaz

CH260/270 — Schemat uszczelniania UWAGA: Sprawdz, czy dzwignia regulatora
dotyka kielicha na zespole kota zebatego

regulatora.

UWAGA: Niektore silniki majg uszczelke piyty
zamykajgcej, natomiast w innych silnikach
zastosowano srodek RTV, aby przytwierdzi¢
ptyte zamykajgcg do skrzyni korbowe;j.

1. Sprawdz, czy powierzchnie uszczelniajgce skrzyni
korbowej i ptyty zamykajgcej sg czyste, suche
i pozbawione nacieé/zadziorow.

2. Zatéz dwa kotki ustalajgce w skrzyni korbowej (o ile
zostaty wyjete), w miejscach oznaczonych przy
demontazu.

3. USZCZELKAPLYTY ZAMYKAJACEJ: Na kofki
ustalajgce zatéz nowg uszczelke ptyty zamykajgcej
(suchag).

RTV: Lista zatwierdzonych srodkow
uszczelniajgcych, patrz Narzedzia i osprzet. Zawsze
uzywaj swiezych uszczelniaczy. Stosowanie
przeterminowanych srodkéw uszczelniajgcych grozi
wystepowaniem wyciekow. Stosujgc sie do
schematu uszczelniania, nanies paciorek
uszczelniacza wielkosci 1,5 mm (1/16 in) na
okreslong powierzchnie ptyty zamykajgce;j.

4. Zamontuj ptyte zamykajgca w skrzyni korbowe;j.

,«ﬁ\*" Ostroznie umies¢ konce watka rozrzadu i watka
/ KON rownowazacego w odpowiednich tozyskach. Lekko

\i';‘ < lv ’
/ —K £ obrd¢ wat korbowy, aby poméc w zaczepieniu kota

zebatego regulatora.

5. Wkrec¢ sruby mocujgce ptyte zamykajgcg do skrzyni
korbowej. Dokre¢ Sruby we wskazanej kolejnoSci
momentem obrotowym 24 Nm (212 calofuntéw).

Montaz przektadni redukcyjnej (jesli jest
przewidziana)

Zapoznac sie z procedurami demontazu, przegladu i
ponownego montazu przektadni, ktére mozna znalez¢ w
dokumencie pt. ,Przektadnia redukcyjna”.

CH245/CH255 — Elementy kota zamachowego /
zaptonu

Nakretka mocujgca -
A koto zamachowe B Kielich

c Wentylator kota D

zamachowego Modut zaptonowy

Ostona kota zama-
chowego

E Koto zamachowe F
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Elementy kota zamachowego/zaptonu w mod.
CH260/CH270

Ponowny montaz

Montaz kota zamachowego

A PRzZESTROGA

M Uszkodzenie watu korbowego lub kota
zamachowego moze spowodowac obrazenia

O ciata.
%

A Nakretka mocujgca B

koto zamachowe Kielich

Stosowanie niewtasciwych procedur moze
doprowadzi¢ do utamania elementéw. Utamane
elementy mogqg zostaé¢ wyrzucone z silnika. Podczas
montazu kota zamachowego nalezy zawsze stosowac
sie do srodkéw ostroznosci oraz odpowiednich
procedur.

Wentylator kota D

(@)

Modut zaptonowy

zamachowego
Koto zamachowe F Stojan
G Ostona kota zama- H Kolejnos¢ dokreca-

nia

chowego

Elementy kota zamachowego/zaptonu w mod.
CH395/CH440

A Nakretka mocujgca B

koto zamachowe Kielich

C Wentylator kota D

zamachowego Modut zaptonowy

Koto zamachowe Stojan

Kolejnos¢ dokreca-

Ostona kota zama-
G H nia

chowego

Montaz stojana (jesli byt na wyposazeniu)

1. Umiesc¢ stojan, ustawiajgc otwory montazowe w
jednej linii, tak aby przewody znalazty sie na
godzinie 3.

2. Wioz i dokre¢ sruby momentem 10 Nm (89
calofuntéw) w kolejnosci 1, 2, 3, 4, a nastepnie
ponownie dokre¢ Srube 1.

3. Poprowadz przewody stojana wzdtuz skrzyni
korbowej i wyprowadz je przez wyciecie z boku.

4. Natéz uchwyt na stojan, a nastepnie wtéz Srube i
dokre¢ jg momentem 10 Nm (89 calofuntéw).

17 690 09, wer. D
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UWAGA: Przed montazem kota zamachowego
upewnij sie, ze stozek watu korbowego i otwor
piasty kota zamachowego sg czyste, suche i
catkowicie wolne od $rodka smarujgcego.
Obecnos¢ srodka smarujgcego moze
spowodowac przecigzenie i uszkodzenie, gdy
nakretka jest dokrecana zgodnie ze
specyfikacja.

UWAGA: Upewnij sie, ze wpust czétenkowy jest
prawidtowo zamontowany na rowku wpustu.
Koto zamachowe moze ulec peknigciu lub
uszkodzeniu, jesli wpust nie zostanie
zamontowany prawidtowo.

UWAGA: Modele CH395 i CH440 majg piaste
wentylatora i otwor w kielichu.

1. WI6z wpust czétenkowy w rowek watu korbowego.
Sprawdz, czy wpust jest umieszczony prawidtowo i
réwnolegty do stozka watu.

2. Natéz koto zamachowe na wat korbowy, uwazajgc,
aby nie przesung¢ wpustu czétenkowego.

3. Naldz ostone kota zamachowego i zabezpiecz jg
jedng Srubg (dot. tylko mod. CH260 i CH270).

4. W16z piasty wentylatora w odpowiednie otwory w
kole zamachowym.

5. Naldz kielich na koto zamachowe, osadzajgc piaste
W jego podstawie za pomocg odpowiedniego otworu
w kole. Przytrzymaj elementy na miejscu i nat6z
nakretke. Dokrec jg palcami, aby ustali¢ potozenie
kielicha.

6. Za pomoca narzedzia do przytrzymywania kota
zamachowego i klucza dynamometrycznego dokreé
nakretke na kole zamachowym. Dokre¢ nakretke
momentami:

CH245, CH255, CH260, CH270 74 Nm (655 in-Ib)
CH395, CH440 113 Nm (1000 calofuntow)
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Po

nowny montaz

Montaz modutu zaptonowego

UWAGA: Sprawdz, czy modut zaptonowy znajduje sie w odpowiedniej pozycji.

1. Obrdé¢ koto zamachowe tak, aby magnes znajdowat sie z dala od miejsca montazu modutu zaptonowego.

2. Srubami zamontuj modut zaptonowy luzno na piastach. Odsun modut jak najdalej od kota zamachowego, a
nastepnie dokre¢ sruby tak, aby przytrzyma¢ modut na miejscu.

3. Obracaj kotem zamachowym az magnes znajdzie sie pod jedng nogg modutu zaptonowego.

4. Wsun szczelinomierz ptaski 0,254 mm (0,010 cala) miedzy noge modutu a magnes. Poluzuj najblizszg srube i

pozwdl magnesowi przesungé modut na szczelinomierz. Pchnij modut, aby jego noga przylegata ciasno do
szczelinomierza podczas dokrecania Sruby.

Obracaj kotem zamachowym az magnes znajdzie sie pod drugg nogg modutu zaptonowego. Poluzuj najblizszg
Srube i pozwdl magnesowi przesung¢ modut na szczelinomierz. Pchnij modut, aby jego noga przylegata ciasno do
szczelinomierza podczas dokrecania Sruby.

Dokre¢ pierwszg srube, a nastepnie drugg. Ponownie dokre¢ pierwszg srube. Dokreé obie sruby modutu
momentem obrotowym 10 Nm (89 calofuntéw).

Obracaj kotem zamachowym do tytu i do przodu, aby sprawdzi¢, czy magnes nie uderza w modut zaptonowy.

Podtgcz przewdd odtgczajgecy do dolnej koncowki ptaskiej modutu zaptonowego i przeprowadz przewdd do gornej
czesci skrzyni korbowe;.

CH245/CH255 — Elementy glowicy cylindrow

Przeciwnakretka

Sworzen dzwigni

A Pokrywa zaworu szesciokatna C ZAWOrowej Dzwignia zaworowa
Sruba dwustronna Prowadnica
E dzwigni zaworowe; Popychacz G popychacza Ustalacz zaworu
I Sprezyna zaworu Uszcz%kvsotrrﬁpienia K Swieca zaptonowa Gtowica cylindréw
M Zawor Kotek ustalajgcy o] Uszcczyelilrlfgrgtc\)/wicy Kolejno$é dokrecania
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CH260-CH440 — EIementy giowwy cylindrow

A Pokrywa zaworu B | Nakretka regulacyjna | C | Dzwignia zaworowa | D dszryvti’;n?;":ﬁg%ng
E Prowadnigzaapopycha- F Popychacz G Ustalacz zaworu H Sprezyna zaworu
I Uszczggﬁo‘%pienia J Swieca zaptonowa K Gtowica cylindrow L Zawor
M Kotek ustalajgcy N Uszcéellﬁargtgw'cy O | Kolejnos¢ dokrecania
Montaz gtowicy cylindréw Dokreé¢ sruby momentami z ponizszej tabeli.
UWAGA: Silnik ma uszczelki trzpieni zaworéw. Po Poczatkowy |- owv moment
zamontowaniu zaworéw w gtowicy cylindréw Model moment dolzgcania
zawsze wymieniaj uszczelki na nowe. Nigdy nie CH275. dokrecania
uzywaj powtornie starych uszczelek. CH255 12 Nm (106 24 Nm (212
1. Zamontuj zawory w odpowiednich pozycjach. CH260, calofuntéw) calofuntéw)
2. Zatoz nowe uszczelki na trzpienie zaworow. gﬂg;g T8 Nm (159 36 Nm (319
3. Zamontuj sprezyny zaworow i ustalacze w calofuntow) calofuntow)
odpowiednich miejscach w gtowicy cylindréw.
Podeprzyj grzybki zaworow od dotu. Naciskajac CH440

reka, scisnij kazdg sprezyne zaworu i nasun kazdy
ustalacz na trzpien zaworu, aby zablokowac¢ go na
miejscu.

Montaz gtowicy cylindrow
1. Sprawdz, czy na powierzchniach uszczelniajgcych

gtowicy cylindrow lub skrzyni korbowej nie ma
naciec ani zadziorow.

2. Obracaj watem korbowym, aby umiescic ttok w GMP
SuUwu sprezania.

3. Zamontuj kotki ustalajgce we wgtebieniach wokot
otwordw na $ruby gtowicy cylindrow, zgodnie
z oznaczeniami wykonanymi przy demontazu.

4. Zamontuj nowg uszczelke gtowicy cylindréw.

CH245, CH255, CH260, CH270, CH395
5. ZamontUJ g’:owme cyllndrow i Sruby poczatkowe.
Dokrec¢ sruby stopniowo we wskazanej kolejnosci.

17 690 09, wer. D

5. Nanie$ czysty olej silnikowy ponizej kazdej sruby
gtowicy cylindréw. Zamontuj gtowice cylindrow i
Sruby poczatkowe. Najpierw dokre¢ sruby do oporu
recznie, a nastepnie dokrecaj stopniowo we
wskazanej kolejnosci. Dokreé sruby momentami z
ponizszej tabeli.

Poczatkowy -

Model moment Kondc:zgycrgrc‘)ir:ent
dokrecania ¢

CH440 | 25Nm (221 in-Ib) | 57,5 Nm (509 in-Ib)

Montaz popychaczy i ramion wahaczy
UWAGA: Popychacze nalezy zawsze montowaé
w poczagtkowym potozeniu.

1. Znajdz odpowiednie potozenie kazdego popychacza.
Zanurz konhce popychaczy w oleju silnikowym i
umiesc¢ je w odpowiednich miejscach, osadzajgc
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Ponowny montaz

kazdy z nich w gniezdzie.

2. Zamontuj ptytke prowadzgcg popychacza,
ustawiajgc odpowiednio wzgledem siebie otwory na
kotki gwintowane ramienia wahacza. Wkre¢ kotki
gwintowane ramienia wahacza i dokre¢ je
momentem 13,6 Nm (120 calofuntéw).

3. Zatéz ramiona wahacza, ustawiacze i
przeciwnakretki na kotki gwintowane i popychacze.
Palcami dokre¢ przeciwnakretki blokujgce czopy
czotowe ramion wahacza.

4. Ustaw luz popychaczy zaworéw w nastepujgcy
sposob:

a. Sprawdz, czy tlok ciggle znajduje sie w gérnym
punkcie suwu sprezania.

b. Wsun szczelinomierz ptaski miedzy ramie
wahacza a trzpien zaworu. Zalecany luz miedzy
zaworem (zarowno wlotowym, jak i wylotowym) a
ramieniem wahacza wynosi 0,076-0,127 mm
(0,003-0,005 cala) (elementy zimne).

c. Wyreguluj odpowiednio luz, luzujgc
przeciwnakretke i obracajgc ustawiacz.

Obracaj ustawiacz zgodnie z ruchem wskazowek
zegara, aby zmniejszy¢ luz.

Obracaj ustawiacz przeciwnie do ruchu
wskazowek zegara, aby zwiekszy¢ luz.

d. Przytrzymaj ustawiacz, aby sie nie obracat,
i dokre¢ przeciwnakretke. Dokrec
przeciwnakretke momentem obrotowym 10 Nm
(89 calofuntéw).

e. Ponownie sprawdz, czy luz jest odpowiedni.

5. Ustaw szczeline nowej Swiecy zaptonowej na 0,76
mm (0,030 cala).

6. Zamontuj Swiece zaptonowg w gtowicy cylindrow
i dokre¢ momentem obrotowym 27 Nm (20 ft-Ib).

Montaz pokrywy zaworu

CH245/CH255 — Kolejnos¢ dokrecania srub
pokrywy zaworu

102 KohlerEngines.com

CH245/CH255 — Pokrywa zaworu z uszczelniaczem
RTV

A | Uszczelniacz RTV
CH245/CH255
UWAGA: Zawsze uzywaj $wiezych uszczelniaczy.

Stosowanie przeterminowanych srodkéw
uszczelniajgcych grozi wystepowaniem
wyciekow. Istotne informacje na temat
dozownika uszczelniacza zawiera czesc¢ pt.
,Narzedzia i osprzet”.

UWAGA: Aby dopilnowa¢ odpowiedniego
przylegania uszczelniacza do obu powierzchni
uszczelniajgcych, wykonaj krok 3 niezwtocznie
(przed uptywem 5 minut) po natozeniu
uszczelniacza RTV.

1. Przygotuj powierzchnie uszczelniajgca gtowicy
cylindréw i pokrywy zaworu.

2. W sposdb przedstawiony na ilustracji natéz krople
uszczelniacza o $rednicy 1,5 mm (1/16 in) na
pokrywe zaworu.

3. Umies¢ pokrywe na gtowicy cylindréw, po czym
przystgp do przykrecania srub.

4. Dokrecaj Sruby momentem 8,0 Nm (71 in-Ib) we
wskazanej kolejno$ci.

CH260-CH440
1. Umies¢ nowg uszczelke pokrywy zaworu na
pokrywie zaworu.

2. Natéz pokrywe zaworu/zespot uszczelki na gtowice.
Wkrec¢ Srube i dokre¢ jg momentem obrotowym
10 Nm (89 calofuntéw).
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CH245/CH255 — Obudowa dmuchawy / Elementy panelu sterowniczego

O

\3

Ve,

P
7 P = N
-y ]

Q’\q >

B AT
A A\ \\V
> {1 g \ \ )
| "“’ VS el \ Y 3 V)
o — =X W
\ 27 4K P J
Lo > %)
2 W\ S 4 A A 7
& \ == I
i > S ¢
5 ) K\
== ) N
S\ A (Y

,.
>4
=

>

\'//

’

Ostona gtowicy D Gaznik

A | Rozrusznik chowany | B | Obudowa dmuchawy | C cylindrow

Nakretka sze$ciokat-

E Sprezyna ciegna F | Ciegno przepustnicy | G | Dzwignia regulatora | H naz kohierzem

Zespot regulacii
predkosci

| Sprezyna regulatora | J
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Obudowa dmuchawy/Elementy panelu sterowania w mod. CH260/CH270

Er"'.
A | Rozrusznik chowany Obudowa dmuchawy Ostona dolna Gaznik
E Sprezyna tlumigca Ciegno przepustnicy Dzwignia regulatora Naﬁ;@;kfo*srﬁifgieorﬁat-

Sprezyna regulatora

Dzwignia przepustni-
cy

Ostona gorna

104
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Obudowa dmuchawy/Elementy panelu sterowania w mod. CH395/CH440

&
; Rozrusznik
A | Rozrusznik chowany | B | Obudowa dmuchawy | C Ostona dolna D elektryczny
. . Uchwyty zbiornika Dzwignia
E Ostona gorna F Gaznik G paliwa H przepustnicy
| Dzwignia obrotowa J | Sprezynaregulatora | K Sprezyna tlumigca L | Ciegno przepustnicy

M | Dzwigniaregulatora | N Nakretka
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Obudowa dmuchawy regulatora elektronicznego/Elementy panelu sterowania w mod. CH395/CH440
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Montaz wspornikéw zbiornika paliwa i wytacznika
z uchwytem (o ile byto na wyposazeniu)

CH260, CH270
1. Umiesc¢ oba wsporniki zbiornika paliwa na skrzyni
korbowej i lekko przymocuj Srubami.

2. Zamocuj wytgcznik uchwytem do uchwytu zbiornika
paliwa i wkre¢ kotek gwintowany, aby zabezpieczy¢
catosc.

3. Dokre¢ osprzet uchwytu zbiornika paliwa momentem
obrotowym 24 Nm (212 calofuntow).

CH395, CH440
UWAGA: Nie wolno zdejmowac kotka
gwintowanego i uchwytu z wytgcznikiem.

Umies¢ oba wsporniki zbiornika paliwa na skrzyni
korbowej i przymocuj Srubami. Dokre¢ momentem
obrotowym 24 Nm (212 calofuntow).

Montaz gaznika

1. Zamontuj nowy izolator uszczelki gtowicy cylindréw
na kotkach gwintowanych gaznika, nastepnie zat6z
izolator, a na koniec zamontuj gaznik na uszczelce
izolatora.

2. Wepchnij gaznik na kotki gwintowane.
3. Podtacz ciegto przepustnicy i sprezyne ttumigcg do
odpowiednich otworéw w dzwigni przepustnicy.

Montaz gaznika z silnikiem krokowym (dotyczy
wylacznie regulatora elektronicznego)

1. Zamontuj nowy izolator uszczelki gtowicy cylindréw
na kotkach gwintowanych gaznika, nastepnie zat6z
izolator, a na koniec zamontuj gaznik z silnikiem
krokowym na uszczelce izolatora.

2. Wepchnij gaznik na kotki gwintowane.
3. Podtacz wigzke przewodow do silnika krokowego.
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Montaz oston silnika i podstawy filtra powietrza

CH245, CH255

1. Zamontuj nowy gaznik do uszczelki podstawy filtra
powietrza, umieszczajgc go na kotkach
montazowych gaznika, a nastepnie zatdz podstawe
filtra powietrza. Podtgcz przewod elastyczn
odpowietrznika do przytgcza w podstawie filtra
powietrza. Drugi koniec przewodu elastycznego
podtacz do pokrywy zaworu.

2. Zamocuj podstawe nakretkami na $rubach
montazowych dwustronnych. Dokre¢ momentem
obrotowym 8 Nm (71 calofuntéw).

3. Przymocuj podstawe Srubami do obudowy
dmuchawy. Dokre¢ momentem obrotowym 1,3 Nm
(12 in-Ib).

4. Zatéz ostone gtowicy cylindréw i zabezpiecz jg za
pomoca srub.

CH260, CH270
1. Zamontuj goérng ostone cylindra, naktadajgc otwér z
wypustkg na kotek we wsporniku zbiornika paliwa.

2. Wkrec srube w tylng czgs¢ gornej ostony
powietrznej, ale jeszcze jej nie dokrecaj.

3. Zamontuj nowy gaznik do uszczelki podstawy filtra
powietrza, umieszczajac go na kotkach
montazowych gaznika, a nastepnie zatdz podstawe
filtra powietrza. Podtgcz przewod eIastycan
odpowietrznika do przytgcza w podstawie filtra
powietrza. Drugi koniec przewodu elastycznego
podtgcz do pokrywy zaworu.

4. Przymocuj podstawe nakretkami do gwintowanych
kotkdw montazowych i wkre¢ przez gorng ostone
cieptochronng w obudowe skrzyni korbowej. Dokre¢
osprzet momentem obrotowym 8 Nm (71
calofuntéw).

5. Zaloz dolng ostone cieptochronng i zabezpiecz jg za
pomocg srub.

CH395, CH440

UWAGA: Podczas mocowania niskoprofilowego
filtra powietrza srube wkreca sie przez podstawe
filtra w obudowe dmuchawy. Dokre¢ momentem
obrotowym 6,7 Nm (59 calofuntow).

1. Zaldz gorng ostong c%lindra i zabezpiecz jg Srubami.
Dokre¢ momentem obrotowym 8 Nm
(71 calofuntéw).

2. Zaldz dolng ostone cylindra i zabezBiecz ja za
pomocg srub. Dokre¢ momentem obrotowym 8 Nm
(71 calofuntéw).

3. Zamontuj nowy gaznik do uszczelki podstawy filtra
powietrza, umieszczajgc go na kotkach
montazowych gaznika, a nastepnie zatdz podstawe
filtra powietrza. Podigcz przewod eIastycan
odpowietrznika do przytgcza w podstawie filtra
powietrza. Drugi koniec przewodu elastycznego
podtgcz do pokrywy zaworu.

4. Przymocuj podstawe nakretkami do gwintowanych
kotkéw montazowych i wkre¢ je w obudowe skrzyni
korbowej. Dokre¢ osprzet momentem obrotowym 8
Nm (71 calofuntéw).
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Montaz rozrusznika elektrycznego i panelu
sterowania (jesli byt na wyposazeniu)

1. Wyréwnaj i zamontuj rozrusznik elektryczny do skrzyni
korbowej. Zamontuj i dokre¢ sruby momentem
obrotowym 24 Nm (212 calofuntow).

2. Podtgcz przewody elektryczne czujnika oleju Oil
Sentry,,, modutu zaptonowego, przetgcznika
kluczykowego, przekaznika i rozrusznika.

3. Zamontuj panel sterowania do skrzyni korbowej i
przymocuj go srubami. Sprawdz, czy miedzy srubg a
uchwytem znajdujg sie przewody uziemiajgce. Dokre¢
Sruby momentem obrotowym 24 Nm (212 calofuntéw).

Montaz uktadu sterowniczego regulatora
elektronicznego (dotyczy wyltacznie regulatora
elektronicznego)

1. Umies¢ ukfad sterowniczy regulatora w odpowiednim
miejscu na skrzyni korbowej I przymocuj go dwiema
Srubami. Dokrec Sruby momentem 24 N-m
(212 calofuntow).

2. Podtgcz przewody do panelu sterowania.

3. Podigcz wigzke przewoddw do uktadu sterowniczego
regulatora elektronicznego.

Montaz obudowy dmuchawy

1. Wsun przewdd swiecy zaptonowej w odlewany zacisk
w izolatorze gaznika.

2. CH245, CH255: Zatéz obudowe dmuchawy na skrzynie
korbowg i przymocuj jg sSrubami. Dokre¢ sruby
momentem obrotowym 10 Nm (89 calofuntow).

CH260, CH270: Zat6z obudowe dmuchawy na skrzynie
korbowg i przymocuj jg nakretkami i Srubami. Dokre¢
nakretki momentem 8 Nm (71 calofuntoéw), a $ruby 10
Nm (89 calofuntéw).

CH395, CH440: Zat6z obudowe dmuchawy na skrzynie
korbowg i przymocuj jg sSrubami. Dokre¢ sruby
momentem obrotowym 10 Nm (89 calofuntow).

Montaz rozrusznika chowanego

1. Przymocuj Srubami rozrusznik chowany do obudowy
dmuchawy. Dokre¢ sruby montazowe tylko recznie.

2. Pociggnij uchwyt linowy, aby zamkngc¢ zapadki i
wysrodkowac rozrusznik wzgledem kielicha.
Przytrzymaj uchwyt w tym potozeniu i dokre¢ sruby
montazowe momentem obrotowym 5,4 Nm (48
calofuntow).

Montaz ciggna przepustnicy, dzwigni regulatora,
sprezyny regulatora i dzwigni przepustnicy (dotyczy
wylacznie regulatora mechanicznego)

1. Podtacz ciegno przepustnicy i sprezyne ttumigca
ciegna do ramienia dzwigni regulatora.

2. Zamontuj dzwignie regulatora na watku. Wkrec¢ srube i
natoz przeciwnakretke, ale nie dokrecaj ich.

3. CH245, CH255, CH260, CH270: Przesun dzwignie
regulatora we wskazanym kierunku i przycisnij ja do
ogranicznika. Obroc¢ watek regulatora w prawo az do
zatrzymania. Dokre¢ nakretke na srubie zaciskowej
dzwigni regulatora, aby zablokowa¢ dzwignie na watku.
(D1%k6r§c': lrg)a)\kretke momentem obrotowym 12 Nm

in-Ib).

CH395, CH440: Przesun dzwignie regulatora we
wskazanym kierunku i przytrzymaj w tym potozeniu.
Obré¢ watek regulatora w lewo, az do zatrzymania.
Dokre¢ nakretke na srubie zaciskowej dzwigni
regulatora, aby zablokowac¢ dzwignie na watku. Dokreé
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nakretke momentem obrotowym 12 Nm (106
calofuntow).

4. Zatéz sprezyne na dzwignie regulatora i przepustnicy,
wsuwajgc ja w otwory oznaczone wczesniej przy
demontazu.

5. CH260-CH440: Zat6z dzwignie przepustnicy i
podktadke zabezpieczajgcg na kotek gwintowany
uchwytu zbiornika paliwa. Zat6z podktadke nylonowa,
falistg podktadke sprezystg i podktadke odginang (z
wystepem wsunietym w szczeline) na kotek nad
dzwignig przepustnicy i zabezpiecz je nakretkg. Dokre¢
nakretke momentem obrotowym 9 Nm (80 in-Ib).

5. CH245/CH255: Zainstaluj zbiornik paliwa, zanim

przystapisz do instalowania zespotu regulaciji
predkosci.

Montaz zbiornika paliwa CH245/CH255 (o ile jest na
wyposazeniu)

Zbiornik paliwa B Sruba

D Sruba dwustronna

Cc Nakretka zbiornika paliwa

1. Przeciagnij przewdd paliwowy przez goérng czesc
silnika w kierunku gaznika, umieszczajgc jednoczesnie
zbiornik paliwa na wierzchu skrzynki korbowej.

2. Przymocuj zbiornik $rubg do wewnetrznej powierzchni
montazowe;.

3. Zatoz nakretki na kotki montazowe zbiornika paliwa.

4. Dokrec Srube i nakr%tki zbiornika paliwa momentem
obrotowym 10 Nm (89 in-Ib).

5. Umiesc¢ przewdd paliwowy w zacisku na obudowie
dmuchawy. Podtgcz przewdd paliwowy do gaznika
i zabezpiecz za pomocg zacisku.

kosci

A Zespot regulaciji B

predkosci Sruba

D Dzwignia sterowa-
nia przepustnicg

Umies¢ zespot regulacii predkosci na skrzyni korbowej

C | Sprezyna regulatora
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i zamocuj Srubami. Dokre¢ momentem obrotowym 10 Nm

(89 in-Ib).

CH245/CH255 — Rozmieszczenie otworow dzwigni regulatora

| Wykres obrotéw

Obroty silnika [obr/
min]

Regulacja 8-13%

Kolor sprezyny

Otwor

3 801-4 000

czarny

B

Rozmieszczenie otworow dzwigni regulatora/Wykres predkosci obrotowej
w obr./min. w modelu CH260/CH270

Sdd

Obroty spadek 5-8% Regulacja 5-10% Regulacja 8-12%
silnika [obr/| Kolor |Kombinacja| Kolor |Kombinacja| Kolor |Kombinacja

min]  |sprezyny| otworédw [sprezyny| otwordw [sprezyny| otworéw

2 800— Z0ity #1-B
3 000

3001- | zielony #3-C czarny #3-C z0Mty #1-A
3 200

3201- Z0ity #2-A
3400

3401- czerwo- #2-A
3 600 ny

3601- Z0ity #2-A biaty #3-A
3 800

3601— | czarny #3-A

3800

3 801- czerwo- #3-A

4 000 ny
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Rozmieszczenie otworéw dzwigni regulatora/Wykres

predkosci obrotowej w obr./min. w modelu CH395

Regulacja 3-8% Regulacja 6-10% Regulacja 7-12%
Obroty silnik
[:)%El/rﬂiﬂ]l @ Kolor | Kombinacja | Kolor | Kombinacja SK;JI(z)r_ Kombinacja
sprezyny | otworéw |sprezyny| otworéw pney Y| otworow
2 800-3 000 z0Mty #1-B
3 001-3 200 czarny #1-B 206ty #1-B
3201-3 400 Z0tty #1-B
3401-3 600 z06Mty #2-B
3 601-3 800 | fioletowy #1-A czerwony #1-B 206ty #2-B
3 801-4 000 Z0tty #2-B

Rozmieszczenie otworéw dzwigni regulatora/Wykres predkosci obrotowej w
obr./min. w modelu CH440

Obroty silnika [obr/ Regulacja 6—12%. . Regulacja 3-6% -
min] Kolor sprezyny Kgmv%pgvija Kolor sprezyny Kg:cvtg?gv?a
3 801-4 000 brak #2-B
3601-3 800 brak #2-B biaty #2-A
3401-3 600 brak #2-B
3201-3 400 biaty #3-A
3 001-3 200 biaty #3-A zielony #1-B
2 801-3 001 biaty #3-A
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Zewnetrzne elementy silnika

Ponowny montaz

Korek spustu oleju

Zespot ttumika w
mod. CH395, CH440

Przewdd odpowietrz-
nika

CH260-CH440
— Pokrywa filtra
Quad-Clean,,

CH260-CH440
— Wktad / Filtr
wstepny filtra Quad-
-Clean,,

CH260-CH440
— Podstawa filtra
Quad-Clean,,

CH260-CH440
— Ostona gaznika

CH245-CH255
— Pokrywa filtra
Quad-Clean,,

CH245-CH255
— Whkiad / Filtr
wstepny filtra Quad-
-Clean,,

CH245-CH255
— Podstawa filtra
Quad-Clean,,

Zbiornik paliwa

Przewdd paliwowy

Zespot ttumika w
mod. CH260, CH270

CH245, CH255
— Zespot thumika

Niskoprofilowy filtr
powietrza
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Ponowny montaz

Montaz modutu czujnika oleju Oil Sentry,,

UWAGA: Jesli modut czujnika oleju QOil Sentry,,
jest zamontowany w panelu sterowania, pomin
ten krok.

1. Zamontuj modut czujnika oleju Oil Sentry., i
przymocuj go $rubg. Dokre¢ Srube momentem
obrotowym 3,5 Nm (31 calofuntow).

2. Podtacz przewody elektryczne modutu czujnika oleju
Oil Sentry.,.

Montaz zbiornika paliwa CH260-CH440 (o ile jest na
wyposazeniu)

Montaz filtra powietrza kapieli olejowej
Patrz Filtr powietrza/Wiot.

Przygotowanie silnika do pracy

1. Umies¢ zbiornik oleju w uchwytach montazowych.
Przymocuj go srubami do wewnetrznego uchwytu
montazowego i bocznego pasa WOM.

2. Zatéz nakretki na kotki montazowe zbiornika paliwa.

3. Dokre¢ srube pasa bocznego momentem
obrotowym 10 Nm (89 calofuntow).

4. Dokre¢ pozostatg Srube i nakretki momentem
obrotowym 24 Nm (212 calofuntow).

5. Umies¢ przewodd paliwowy w zacisku w dolnej czesci
zbiornika. Podtgcz przewdd paliwowy do zaworu
odcinajgcego w gazniku i zamocuj zaciskiem.

Montaz ostony gaznika (jesli jest na wyposazeniu)

Zamontuj ostone gaznika na srubach dwustronnych,
ponad gaznikiem. Przymocuj nakretkami i Srubami.
Dokre¢ nakretki momentem 4 Nm (35 in-Ib), a Sruby
1,3 Nm (12 in-Ib).

Montaz zespotu tltumika i ostony cieptochronne;j

1. Zatéz nowg uszczelke wydechu na sruby
dwustronne po stronie wylotowej.

2. Umies¢ zespdt ttumika i ostony cieptochronnej, a
nastepnie wkre¢ srube we wspornik, a pozostate
Sruby w kotnierz wylotowy wydechu.

3. Dokre¢ Sruby momentami:
CH245-CH270 24 Nm (212 in-Ib)
CH395, CH440 35 Nm (310 calofuntéw)

Montaz elementu i pokrywy filtra powietrza

Montaz filtra powietrza Quad-Clean
1. Natoz element filtra powietrza z filtrem wstepnym na
piaste na podstawie filtra powietrza.

2. Ustaw pokrywe filtra powietrza w pozycji pracy
normalnej (nalepka z rysunkiem stohca na zewnatrz)
lub pracy w warunkach zimowych (nalepka z
rysunkiem ptatka $niegu na zewnatrz).

3. CH245/CH255: Obroc¢ pokrywe filtra powietrza (w
prawo), aby wsung¢ w podstawe zaczepy
znajdujgce sie w pokrywie.

CH260-CH440: Umiesc¢ zatrzaski pod wystepami
na podstawie; unies uchwyty w celu zamocowania
pokrywy.

Montaz niskoprofilowego filtra powietrza

1. Wi6z wkiad piankowy w podstawe filtra powietrza.

2. Natéz pokrywe filtra powietrza na podstawe i
przymocuj sruba.
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Montaz silnika jest zakonczony. Przed uruchomieniem
lub korzystaniem z silnika wykonaj nastepujace
czynnos$ci sprawdzajgce:

1. Sprawdz, czy caly osprzet jest odpowiednio
dokrecony.

2. Sprawdz, czy korki spustowe i wlewu oleju oraz
tuleja przewodu czujnika oleju Oil Sentry.,, sg mocno
dokrecone.

3. Napetnij skrzynie korbowg odpowiednim olejem.
Zalecenia i procedury dotyczace oleju znajdujg sie w
czesci pt. Konserwacja i uktad smarowania.

Test silnika

Przed zamontowaniem w urzgdzeniu zaleca sie
uruchomienie silnika na stanowisku testowym lub stole
do préb.

1. Umies¢ silnik na stanowisku testowym. Sprawdz
poziom paliwa i oleju. Uruchom silnik i przez 5-10
minut zmieniaj tryb pracy z biegu jalowego do
Sredniego zakresu roboczego. W razie koniecznosci
wyreguluj ustawienia gaznika. Niskie obroty biegu
jatowego powinny wynosi¢ 1800 obr./min (x150) lub
by¢ zgodne ze specyfikacjami danego zastosowania.

2. Maksymalna predkos¢ obrotowa silnika na biegu
jatowym bez obcigzenia wynosi 3750 obr./min.

W razie potrzeby wyreguluj obroty wysokiej
predkosci biegu jatowego za pomocg ograniczajgcej
Sruby regulacyjne;.
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